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ARENAS. 

Juan Antonio López Cordero. 

1. Introducción.

El río Guadalbullón ha recibido muchos nombres a lo largo del tiempo. 

Actualmente, se llama así al que se forma con la confluencia de los ríos Cambil 

y Campillo, lugar conocido como la Junta de los Ríos. El río Guadalbullón y el río 

Campillo, su continuación, han sido lugar de tránsito desde la Prehistoria hasta 

nuestros días. Un valle angosto, con estrechas y fértiles vegas, que riegan los 

caces del río, sometidas a periódicas inundaciones. Este valle tiene en varios 

lugares estrechamientos como Peñarrubia, La Cerradura y, especialmente, la 

Puerta de Arenas. Este último lugar ofrecía la mayor dificultad. Pasada la Puerta 

de Arenas, de Jaén a Granada, el camino ascendía al Puerto Carretero, tras 

cruzar por la calle principal de Campillo de Arenas, cercano a la población de 

Noalejo. Tras pasar el Puerto Carretero, el camino deja la provincia de Jaén y 

entra en la de Granada. Es una vía de comunicación usada desde la Prehistoria, 

que comunica el Alto Valle del río Guadalquivir con la Vega de Granada y el Sur 

y el Sureste de la Península.  

Había otros caminos paralelos al Puerto Carretero, que comunicaban también 

con la Vega de Granada,. Uno de ellos, es el camino de herradura que desde 

Jaén seguía el río Quiebrajano, continuaba por el río Valdearazo, pasaba los 

puertos de los Alamillos y Navalcán y llegaba a la población de la Montillana, ya 

en la provincia de Granada. Este camino tenía una derivación en el río 

Quiebrajano, al que vadeaba a la altura de Otíñar y, por la Puerta del Algar o de 

la Algaba, junto al cortijo de Casablanca, subía a Noalejo y llegaba a la 

Montillana. La puerta del Algar o Algaba es citada en época medieval en varios 

documentos, como la crónica del Condestable don Miguel Lucas.1  

1 Relación de los hechos del muy magnífico e mas virtuoso señor, el señor don Miguel Lucas, 
muy digno condestable de Castilla. Jaén: Ayuntamiento de Jaén / Universidad de Jaén, 2001, p. 
120-121.
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Caminos de Jaén a Granada. 1: por el río Guadalbullón - Campillo de Arenas; 2: por el 

río Quiebrajano – Puerta del Algar - Navalcán; 3: por el río Guadalbullón - Arbuniel. 
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Otro camino seguía el valle del río Guadalbullón en su primer tramo desde 

Jaén a Granada. Pasada la angostura de la Cerradura, llegaba a Cambil y, por 

Arbuniel, a Montejícar. Este camino es citado también en crónicas medievales. 

Fue posiblemente vía romana. Hasta bien entrado el siglo XVI, fue el más 

utilizado entre Jaén y Granada. 

 

2. El camino del río Guadalbullón por Campillo de Arenas. 

En la primera mitad del siglo XVI, con la fundación de Campillo de Arenas, el 

camino carretero entre Jaén y Granada, que anteriormente dejaba el valle del río 

Guadalbullón y llegaba a Cambil, desde donde pasaba por Arbuniel y Montejícar, 

comienza a desviarse por la población del Campillo, camino que hasta finales 

del siglo XVI o principios del XVII sería de herradura.  A partir de esta época, hay 

muchas referencias escritas sobre este camino, cuando se hace carretero, 

especialmente en el siglo XIX, con los viajeros románticos que describen el 

camino y su entorno.  

El camino del valle del río Guadalbullón es cañada real desde la Junta de los 

Ríos Cambil y Campillo, donde forman el río Guadalbullón, hasta llegar a la 

Puerta de Arenas. Desde allí continúa siendo vía pecuaria con la denominación 

de cordel de Granada, hasta poco antes de llegar a Campillo de Arenas. Al 

Puerto Carretero llega el Cordel de Montejícar, que entra en la población de 

Noalejo, centro ferial ganadero desde su fundación en el siglo XVI, donde 

confluían ganaderos de los reinos de Granada y de Jaén en su feria de 

septiembre.  

Hay algunas referencias a obras en este camino en el siglo XVII, como la del 

paso del rey Felipe IV en su viaje de 1823 por tierras de Andalucía, cuando lo 

transito de Granada a Jaén y que recogemos más adelante. El corregidor de 

Jaén mandó a las villas por donde pasaba el camino, como Campillo de Arenas 

y Pegalajar, que lo acondicionaran.2 

                                                           
2 ORTEGA y SAGRISTA, Rafael. “La visita de Felipe IV a Jaén”. Boletín del Instituto de Estudios 
Giennenses, núm. 98. Jaén, 1978, p. 55-90. 
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Otra referencia en el siglo XVII son las obras que se realizan en el año 1669 

entre el cerro del Mercadillo, situado a la altura de la angostura de la Cerradura, 

en la margen derecha del río, y la ciudad de Jaén. Su fin era facilitar el paso de 

las carretas cargadas de piedra de la cantera de este cerro a la ciudad para las 

obras de la Catedral.3 

No fue hasta el siglo XIX, cuando en el camino entre Jaén y Granada por 

Campillo de Arenas comenzaron a realizarse obras que mejoraron notablemente 

el tránsito entre ambas poblaciones. También en este siglo son muy numerosas 

las referencias al mismo de diferente índole, tanto de libros de viajeros, de 

revistas o de relatos de batalla, como la que tuvo lugar en Campillo de Arenas 

en 1823 entre los ejércitos español y francés, que había entrado en España para 

acabar con el gobierno liberal y restaurar el régimen absolutista de Fernando 

VII.4 

En 1826 empezaron a realizarse las obras de la carretera de Granada a Jaén 

por el Puerto Carretero. La Gaceta de Bayona, en 1829, describe las mejoras 

que se habían realizado en este camino. El primer tramo en acondicionarse fue 

el de Granada al río Cubillas, dos leguas que “se andaban en hora y media”, 

antes era tierra de vega y de mucho barro, que fue arrecifada. Continuaron 

arreglándose otros tramos con “alcantarillas y muchas obras de mampostería, 

todo arrecifado. No obstante, hasta el cortijo del Zegrí había “cuestas del camino, 

que son muy malas”, en parte no estaban arrecifadas pero era tierra firme, como 

la bajada al cortijo de Andar. Se había construido un puente sobre el río 

Campotéjar, cuyo tramo se estaba arrecifando por esta época. Cerca del 

Campillo, el camino mejoraba, tenía un sólido arrecife. La cuesta que descendía 

al pueblo tenía “un mérito extraordinario, pues está abierta en piedra viva, y tiene 

sus pretiles de mampostería en toda ella”. 

                                                           
3 Archivo Histórico Provincial de Jaén, Legajo 1540. Carta de obligación de la Fábrica de la Santa 
Iglesia Catedral de Jaén con Fernando de Aranda Vacas, Bartolomé Ruiz Fajardo y Pedro Garcia 
Ledesma, vecinos Pegalajar para el arreglo de carril que va de Jaén a las canteras del Mercadillo, 
en Pegalajar. Jaén, 28-febrero-1669. 
4 ROMERO ARANDA, Jesús Ángel.”1823 – Batalla de Campillo de Arenas: victoria española 
frente a los Cien Mil Hijos de San Luis”. Sumuntán, núm. 22. Carchelejo: CISMA, p. 99-120. 
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En las dos leguas que había desde el Campillo hasta las Mestas se habían 

construido “infinidad de puentes, alcantarillas, murallones sobre el río, y con 

especialidad, el paso de la puerta de Arenas, que se había creído imposible. La 

bondad de estas inmensas obras se ha acreditado con las horrorosas 

inundaciones ocurridas últimamente, en que ni una sola piedra ha sido 

arrancada.” 

De la legua que había de las Mestas hasta la Cerradura estaba construida 

solo media en 1829, salvando el otro paso estrecho, el de la Cerradura, 

semejante al de la Puerta de Arenas, en el que el camino estaba sostenido por 

“murallones muy gruesos”; obra que decía fue más costosa que la primera.  

Hasta la Guardia, legua y media, el camino iba entre huertas, pero el terreno 

no era firme. Hasta Jaén, la zona estaba en obras y, mientras se concluían, se 

había habilitado el paso por el mismo pueblo. Termina diciendo: 

“En general es de los caminos de montaña más suaves, y el país que 

atraviesa, el más fragoso de España; siendo de advertir que donde las 

sierras son más ásperas, el piso es el más llano, por marchar sobre el mismo 

alveo del río, sin que pueda éste perjudicarlo en lo más mínimo”.5 

También hace referencia a estas obras en la carretera Richard Ford, que las 

fecha en 1828. Cuando se editó el libro Viajeros por España, Richard Ford debió 

incluir novedades en el camino del valle del río Guadalbullón, que no existían en 

su etapa en España en 1830-1833, como la alusión al túnel de Arenas, que se 

construyó años después, en 1840.6 

La Gaceta de Madrid notificaba que en junio de 1840 estaba concluida la 

“mina” de “Puerto de Arenas”, en alusión al túnel de la Puerta de Arenas y la 

consideraba: 

“obra indispensable para asegurar el tránsito en aquel punto en que el rio 

del Campillo destruía cuantas obras se ejecutaban en su margen… que por 

la circunstancia de ser la primera mina que en España se ha abierto para 

                                                           
5 Gaceta de Bayona. Periódico político, literario e industrial, núm. 74, 15 junio 1829, 
p. 2-3. 

6 FORD, Richard. Viajeros en España. London: John Murray, 1845. 
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caminos con muchas ventajas de los transeúntes, merece su publicación en 

la Gaceta”. 

 
Túnel de Puerta de Arenas, década 1930. Fot. José Requena.  Fondos Acacyr. 

Manuel María Chávarri, ingeniero segundo, encargado de las obras de la 

carretera de Bailén a Jaén y Granada, notificaba que el día 9 de junio de 1840 

se inauguró “la gran obra de la mina de la Puerta de Arenas” por el Jefe Político 

de la provincia de Jaén, con la asistencia de una comisión de la Diputación 

Provincial y de los ayuntamientos de las villas de Pegalajar, Cambil, Huelma, 

Campillo, Carchelejo y Cárchel, y del Juez de Primera Instancia de ese Partido. 

La mina se abrió en la margen izquierda del río Campillo para el paso de la 

carretera “de 100 pies de línea, 20 pies de luz y 16 de altura”.  En la descripción 

que hace de la obra se añade:  
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“Sobre el medio de cada arco se ha colocado un tarjetón de mármol… en 

que se ha inscrito… esta leyenda: 

 

ISABEL II. / PARA UTILIDAD PUBLICA Y / COMODIDAD DE LOS 

VIAJEROS : 

AÑO DE 1840. 

 

El del lado del Norte… otra inscripción… que dice: 
Bene est;\ nihil amplias utile. 

Anuo MDCCCXL.” 

Además, se realizó un importante desmonte en la piedra a ambos lados del 

túnel.7 Junto a esta obra se realizó una hornacina en la que estaría la imagen de 

Santa Lucía. Posteriormente, se construiría la ermita bajo la advocación de esta 

santa. 

A la nueva carretera fueron incorporándose leguarios o hitos de piedra que 

indicaban las distancias en leguas, hasta que fue introducido el sistema métrico 

decimal en las carreteras a partir de la Instrucción de 28 de febrero de 1857. 

Eran grandes mojones de piedra labrados en las canteras cercanas a la 

carretera. Uno de ellos aún se encuentra en la cantera del Cerro Boticario, en el 

valle del río Guadalbullón, donde quedó abandonado. Esta cantera se encuentra 

a la altura del kilómetro 54 de la carretera N-323. 

Otros hitos señalaban instrucciones a los cocheros de los carruajes en las 

zonas de peligro del camino. Tal es el hito que se ubicaba en la cumbre del 

Puerto Carretero, antes de su bajada a Campillo de Arenas, con la palabra 

“PLANCHA” grabada en su cara principal. Consistía en una pieza de metal, que 

debían ponerse en los carruajes para mejorar el frenado de bajada del Puerto.  

                                                           
7“Gaceta de Madrid, 23 de junio de 1840, p. 1. 

LÓPEZ CORDERO, J. A. El camino del valle del río Guadalbullón por Campillo de Arenas

VI CONGRESO VIRTUAL ARCHIVOS, HISTORIA Y PATRIMONIO DOCUMENTAL (15 AL 31 DE MAYO DE 2025). 
COMUNICACIONES, JAÉN: ASOCIACIÓN AMIGOS AHDJ, 2025       - 111 -



 

Hito ubicado en la cumbre del Puerto Carretero, en la carretera de Jaén a Granada. 
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Los planes generales de carreteras fueron mejorando esta vía de tránsito 

entre Jaén y Granada, señalizándose con hitos de piedra y plantando árboles a 

ambos lados de la carretera, procedentes de viveros, como el que se puede 

apreciar en la fotografía de Arturo Cerdá y Rico, junto a la Venta del Zagal o del 

Cura. 

 

Venta del Cura o del Zagal, principios del siglo XX. Fot. Arturo Cerdá y Rico. 
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3. Viajeros por el camino de Jaén a Granada por Campillo. 

De la historia del camino y su entorno dejan fiel reflejo los testimonios escritos 

por viajeros que en diferentes épocas lo transitaron. A continuación, recogemos 

brevemente diversos párrafos de viajeros de diferentes épocas.8 

 

- Viaje de Felipe IV, 1624. 

Tres años después de iniciar su reinado, el rey joven rey Felipe IV inició un 

viaje por Andalucía. Pasó desde la Meseta por el único paso de carros existente 

en ese momento, por Montizón y Venta de los Santos, siguiendo la antigua vía 

Augusta romana, Santisteban del Puerto, la Loma y, por Linares, a la baja 

Andalucía. Regresó por Málaga, pasó a Granada, en donde cumplió los 

diecinueve años y edad, y por el puerto de Carretero y Campillo de Arenas entró 

en el reino de Jaén.  

En la comitiva iba el serenísimo infante don Carlos, su hermano y heredero, 

de dieciséis años; don Gaspar de Guzmán, conde de Olivares, su privado; el 

comendador de Zurita, don Diego Hurtado de Mendoza; don Enrique Enríquez; 

el duque del Infantado; y otros nobles más; junto con muchísimos criados y 

servidores. El rey viajaba a veces a caballo, otras en carroza tirada por mulas, e 

incluso en litera, pues los caminos no solían estar en buen estado pese las obras 

urgentes ordenadas por los cabildos municipales al paso del Rey. 

Antes de llegar el Rey a Jaén se despacharon mandamientos dirigidos a las 

villas del Campillo de Arenas, Pegalajar y la Mancha, por donde S. M. ha de venir 

de Granada, a fin que enviasen peones a allanar y repasar los caminos, de modo 

que el paso de los coches fuese seguro. Además de la creación de ventorrillos 

en el camino para dar refresco a toda la comitiva. 

                                                           
8 Gran parte de estos viajeros son recogidos en: VALLADARES REGUERO, Aurelio. “La comarca 
de Sierra Mágina en libros de viajes extranjeros y españoles”. Sumután, núm. 15. Carchelejo: 
CISMA, 2001, p. 115-152. 
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En la ciudad de Jaén se propuso que se nombrasen caballeros del 

Ayuntamiento que fuesen a Granada a besar la real mano de Su Majestad, 

comprar cuarenta toros, hacer la plaza para correrlos bajo las ventanas del 

cabildo, como ya se había hecho en otras fiestas anteriores, y arrendar los sitios 

para presenciar el espectáculo. 

Estaba establecido que el día 11 de abril el Rey llegaría a Jaén. Antes, el 

Corregidor salió con los caballeros comisarios hasta el Campillo de Arenas para 

recibir al Rey y besar su real mano, y con la comitiva regresar a Jaén, donde 

Felipe IV durmió esa noche. La corte madrugó el viernes 12 de abril, cuando salió 

para Baeza.9 

 

- Viaje de François Bertaut, 1659. 

Acompañó al mariscal de Gramont en 1658 cuando estuvo en Madrid para 

gestionar el matrimonio de María Teresa de Austria con Luis XIV. Entró en 

Andalucía desde el Viso, posiblemente por el puerto del Rey, que por esta época 

había sustituido al puerto del Muladar, como principal vía de tránsito en la zona. 

El 7 de noviembre fue a dormir a Campillo de Arenas. Escribe: 

“Todo este camino es notable; porque al salir de allí se sube por grandes 

montañas y se entra en el paso o pasaje que va al reino de Granada, que llaman 

Puerta de Arena. 

El reino de Granada está separado de la Mancha y del de Jaén por rocas 

terribles, entremezcladas con gran cantidad de torrentes, que son tal que no se 

podría entrar más que por un sitio, donde han tallado una abertura a través de 

una montaña de una altura prodigiosa. Este paso parece al Paso de Hircania o 

de las Termópilas, del que los historiadores griegos hacen mención… se 

estrecha particularmente desde Pegalajara, donde se va siempre por entre dos 

                                                           
9 ORTEGA y SAGRISTA, Rafael. “La visita de Felipe IV…, p. 55-90. 
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líneas de rocas, y en donde hay mucho sitios donde las mulas no podrían pasar 

más que de una en una. 

Yo pasé en esas cinco leguas de camino el mismo torrente dieciocho o 

veinte veces, antes de llegar a esa parte célebre, que es una roca cortada a 

cincel y a plomo desde abajo hasta lo alto, y en donde hay un paso ancho de 

cerca de tres toesas, cuyos dos lados son un poco menos altos que las torres 

de Nuestra Señora de París...”10 

- Viaje de Charles Rochfort Cott, entre 1822-1830. 

Fue un militar inglés destinado en Gibraltar entre los años 1822-1830, periodo 

en el que tuvo la oportunidad de recorrer Andalucía. Describe el valle del río 

Campillo y la Puerta de Arenas: 

 “El Valle del río Campillos se va cerrando cada vez más al avanzar la 

carretera y a ambos lados se levantan enormes rocas, y al final, al llegar al 

Puerto de Arenas, el paso por el que van juntos el río y la carretera no tiene 

más de sesenta pies y los peñascos se alzan perpendiculares a ambos lados 

con una altura considerable.”11  

 

- Viaje de Prosper Mérimée, 1830.  

En su primer viaje por España, este escritor francés pasó por el Camillo. 

Recoge una anécdota de José María el Tempranillo cerca de Campillo de 

Arenas, en referencia a un arriero de Campillo, que es sorprendido por el 

bandolero con un burro famélico, llevando una carga de vinagre. José Maria 

entrega al arriero mil quinientos reales para que compre una mula a un tal 

                                                           
10 BERTAUT, François. Relation d´un voyage d´Espagne. Où est exactement décrit l´Estat de la 
Cour de ce Royaume, & de son gouvernement. Paris: Claude Barbin, 1664.  
 
11 SCOTT, Charles Rochfort. Excursions in the mountains of Ronda and Granada with 
caracteristic 
sketckes of the inhabitants of the south of Spain. Vol. II. London: Henry Colburn, 1838, p. 330-
350. 
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Herrera, que la tiene en venta. A la noche siguiente, José Maria roba a Herrera, 

recobrando los mil quinientos reales. 12  

 

- Viaje del Marqués de Custine, 1831. 

El marqués Astolphe de Custine, (Niederwiller 1790 - Pau en 1857), viajó por 

toda Europa y escribió varios libros de sus viajes. Pasó por el Campillo de 

Arenas, pueblo que describe: 

“... El Campillo es un mísero pueblo perdido en un desfiladero entre 

montañas calvas como todos los viejos picos de Andalucía, que me parece uno 

de los países más dificultosos de la tierra…  La venta del Campillo no es nada 

habitable, incluso para las gentes del país… Desde que vivo en este país, no 

he podido escapar una sola noche del tormento que me causa la presencia de 

estos odiosos enemigos [chinches]...”.13   

 

- Viaje de Richard Ford, 1830-1833. 

Richard Ford (Londres 1796 – 1858), escritor inglés, se estableció en Sevilla 

por motivos de salud de su mujer y aprovechó para viajar por España entre 1830 

y 1833). En su obra describe la carretera, el río Guadalbullón y su paso por 

Campillo: 

 “La carretera a Granada se abrió en 1828. Es muy pintoresca; la primera 

parte va por un valle muy bien irrigado lleno de higos, albaricoques y granadas. 

Después el desfiladero se va haciendo más estrecho y escarpado y en Puerto 

de Arenas se ha hecho un túnel. El ingeniero se llamaba Esteban y el trabajo 

es excelente. En esta carretera hay algunas posadas nuevas. Los que viajen a 

caballo pueden parar o en la miserable de Campillo o seguir una legua y media 

a Campotéjar; y si quieren apartarse de la polvorienta carretera, pueden girar a 

                                                           
12 MÉRIMÉE, Prosper. Viajes a España. Traducción, prólogo, notas y cronología de Gabino 
Ramos González, Madrid, Aguilar, 1988, p. 93-94. 
13 CUSTINE, Marqués de. L´Espagne sous Ferdinand VII. Paris, Éditions François Bourin, 1991, 
p. 650-657. 
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la derecha en un cortijo a tres cuartos de legua de Campillo hacia Benalúa, una 

legua, desde allí a Colmara [Colomera] cuatro leguas y desde allí dos leguas a 

Granada, un sendero solitario pero muy bonito.”14  

 

- Viaje de Théophile Gautier, 1840. 

Escritor y periodista francés (Tarbes, 1811 - Neuilly-sur-Seine, 1872), recogió 

las impresiones de su visita a España en 1840, de la que se hicieron numerosas 

ediciones. Describe su paso por el valle del río Guadalbullón, al que llama río de 

Jaén y el túnel de Arenas, por entonces de reciente construcción: 

 “...Al salir de Jaén se entra en un valle que se prolonga hasta la vega de 

Granada. Las estribaciones son áridas; montañas descarnadas, 

desmoronándose con la sequedad, os queman como espejos ardientes, con su 

reverberación blanquecina. No hay más signos de vegetación que algunas 

descoloridas matas de hinojo. Pero, a poco, el valle se estrecha y se ahonda, 

empiezan a relucir los riachuelos, la vegetación renace, la sombra y la frescura 

reaparecen. El río de Jaén ocupa el fondo del valle, por donde corre rápido, 

entre las piedras y las rocas, que a cada paso estorban su carrera y le obligan 

a desviarse. El camino le bordea, le sigue en sus sinuosidades, pues en estos 

países montañosos los torrentes son todavía los ingenieros más hábiles para 

trazar caminos, y lo mejor que puede hacerse es seguir sus indicaciones”. 

Hay un paraje en donde el valle se estrecha y las rocas se unen hasta el 

punto de no dejar más que el sitio justo para el río. Antes, los coches se veían 

obligados a penetrar en él y marchar por el mismo lecho, lo cual no dejaba de 

tener sus inconvenientes, a causa de los agujeros, las piedras y la altura del 

agua, que en invierno debe de subir considerablemente. Para resolver esta 

dificultad, se ha perforado una de las rocas, practicándose un túnel bastante 

largo, del género de los viaductos de los ferrocarriles. Esta obra, de bastante 

importancia, sólo databa de unos cuantos años...” 15     

                                                           
14 FORD, Richard. Viajeros en España. London: John Murray, 1845. 
15 GAUTIER, Théophile. Viaje por España (1843). Prólogo de Manuel Vázquez Montalbán, 
traducción de Jaime Pomar, Barcelona, Taifa, 1985, p. 184-186. 
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- Viaje del capitán Samuel Edward Cook en 1843. 

Capitán de la Armada inglesa, residió en España durante el periodo 1829-

1832. Viajó de nuevo a nuestro país en 1843, cuando pasó por Campillo, como 

colaborador de Charles G. B. Daubeny, profesor de Botánica y Química en la 

universidad de Oxford. Murió en 1856. Comenta de Campillo y el valle del río 

Guadalbullón en 1843: 

“El paso al descender desde Campillos hasta Jaén es tan bonito que si 

estuviese cubierto por un bosque habría pocos lugares en España que pudieran 

superar o igualar a éste en cuanto a belleza pintoresca. El arroyo que corre por 

el valle es igualmente precioso”.16 

 

- Viaje de William Edward Baxter, 1850. 

Político y escritor escocés (Dundee en 1825-1900. Viajó por Europa y 

América. Visitó España en 1850. Describe el Campillo y la Puerta de Arenas: 

“La mayoría de los hombres eran altos, apuestos y de aspecto tan fiero como 

los bandidos que representan los viajeros. En el humilde pueblo de Campillo, los 

pasajeros se detuvieron a cenar. Las cocinas de las posadas rurales en España 

forman una especie de vestíbulos cerca de la puerta de entrada, sin ninguna 

separación ni barrera entre ellas y las mulas en el patio, o la gente que pasa. El 

gran portón de la vivienda está abierto, y quien entra se encuentra en presencia 

del cocinero. Las casas de entretenimiento más pobres, que consisten 

generalmente en una habitación larga, con hombres en un extremo y mulas, 

cerdos y aves de corral en el otro, se llaman Ventas; las de segunda clase, que 

se jactan de tener algunos apartamentos en el segundo piso, con puertas y 

                                                           
16 COOK, Captain Samuel Edward. Sketches in Spain during the years 1829, 1830, 1831 & 1832; 
containing Notices of Some Districts very little known; of the manners of the People, Government, 
Recent Changes, Commerce, Fine Arts and Natural History. Vol. I. London: Thomas and William 
Boone, 1834, p. 57-69. 
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cerraduras, se denominan Posadas o Paradores; mientras que el término Fonda 

se considera sinónimo de hotel… 

Pasó aproximadamente una hora y media antes de que el conductor 

anunciara su decisión de partir. Cuando desperté de mi primer sueño, 

pasábamos entre las pintorescas rocas que formaban el desfiladero llamado 

Puerto de Arenas, con dos gendarmes de aspecto formidable de pie en el estribo 

del vehículo, para asustar a los ladrones de aquella lúgubre localidad.”17 

 

- Viaje de, Lady Louisa Tenison, 1850-1852. 

Viajera inglesa (1819-1882), que visitó España en 1850-1852. Describe el 

paso por el Campillo de Arenas y el valle del río con el túnel de Arenas: 

 “…desayunamos en un pequeño pueblo llamado Campillos de Arenas. Un 

poco más allá de Arenas, una singular cresta de rocas desnudas cruza el valle 

con una profunda hendidura perpendicular, por la que discurre el río cuando la 

hay, es decir, porque en ese momento no había mucha agua. Esto constituye 

una entrada natural al reino de Granada; el camino está excavado en las rocas 

por un lado, y conserva el mismo carácter, hasta que, al otro lado de una llanura 

polvorienta”. 18 

 

- Viaje de George John Cayley, 1851-1852. 

Abogado inglés (1826 – 1878). Visitó España, por motivos de salud, durante 

los últimos meses de 1851 y 1852. Describe el paso por el valle del río 

Guadalbullón:  

“El valle por el que discurría el camino, poco después, comenzó a 

estrecharse, hasta llegar a una garganta tan estrecha entre altas rocas 

                                                           
17 BAXTER, William Edward. The Tagus and the Tiber, or notes of travel in Portugal, Spain and 
Italy in 
1850-1851. London: Richard Bentley, 1852, p. 191-196. 
18 TENISON, Lady Louisa. Castile and Andalucia (Ilust. de John F. Lewis). London, Richar Bentley, 
1853, p. 300. 

LÓPEZ CORDERO, J. A. El camino del valle del río Guadalbullón por Campillo de Arenas

VI CONGRESO VIRTUAL ARCHIVOS, HISTORIA Y PATRIMONIO DOCUMENTAL (15 AL 31 DE MAYO DE 2025). 
COMUNICACIONES, JAÉN: ASOCIACIÓN AMIGOS AHDJ, 2025       - 120 -



escarpadas que no había espacio ni para el arroyo ni para el camino. Este 

último estaba excavado en la roca. El día era muy caluroso, y la brisa que 

soplaba a través de la fresca caverna era deliciosa. Al emerger al otro extremo, 

el arroyo cristalino, gorgoteando entre sus cuencas rocosas, nos recordó que 

al menos podíamos lavarnos las manos y la cara allí por primera vez hoy.” 19   

 

- Viaje de Charles Davillier, 1862. 

Escritor francés (Ruan, 1823 – París, 1883), que viajó por Europa. En 1862 

hizo un viaje por España con Gustavo Doré, que repitió en 1871-1872. De su 

paso por su valle del río Guadalbullón dice: 

“…Por lo demás, las desiertas gargantas que atravesamos se prestaban 

admirablemente a historias de bandidos. A un lado de la carretera había un 

precipicio cuyo fondo se perdía en las tinieblas. Al otro, una alta muralla de 

rocas cortadas a pico se levantaba por encima de nuestras cabezas como 

gigantescos obeliscos. Algunas veces un bloque enorme, desprendido de la 

masa se suspendía sobre la carretera, y parecía detenido por la mano de algún 

gigante. El gran farol de la diligencia iluminaba la escena con fantásticas luces. 

La luz se colgaba en las más pequeñas asperezas de las rocas, que 

proyectaban grandes sombras renovándose sin cesar bajo diferentes formas. 

Las diez mulas de nuestro largo tiro hacían centellear sus pompones y adornos; 

las primeras en la plena luz, las otras perdiéndose gradualmente en la sombra. 

El cielo negro y tormentoso sólo permitía ver unas pocas estrellas. Si en alguna 

vuelta de la carretera hubiéramos visto espejear en la sombra esos trabucos 

parecidos a los tubos de los órganos de las iglesias españolas, nos hubiera 

parecido la cosa más natural del mundo y completamente a tono con el sombrío 

puerto de Arenas. Tal es el nombre de esta garganta, poco a propósito para 

tranquilizar a las gentes tímidas que creen aún en los bandidos...” 20 

 

                                                           
19 CAYLEY, George John.Las Alforjas, or the Bridle Roads of Spain. London, Bradbury and Evans 
/ Richard Bentley, 1853, vol 2, p. 29. 
20 DAVILLIER, Charles. L´Espagne (1879): Viaje por España. Edic. de Arturo del Hoyo, Madrid, 
Castilla, 1949, p. 264-265. 
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- Viaje de Isabel II, 1862. 

Francisco María Tubino (San Roque, 1833 - Sevilla, 1888) fue 

político y periodista, que realizó una crónica del viaje de Isabel II por 

tierras de Andalucía. Dice de este camino: 

“Por fin, el camino baja á la llanura, pero bien pronto comienza á 

subir: entonces se llega á la Puerta de Arenas, que es una hendidura 

monstruosa, por la cual corre un indómito arroyuelo, cuyas claras 

aguas riegan amenos vergeles y frondosos huertos. Allí el hombre y la 

naturaleza han luchado en un duelo á muerte… ¡Qué historia y qué 

lucha! ¿Quién había de resultar vencido? El hombre, sí, el hombre que 

dejó por último al arroyo su álveo y perforó uno de los tajos para 

trasladarse al otro lado”.21 

 

- Viaje de Henry Blackburn, 1864. 

Escritor británico que viajó por España en 1854, en su libro describe también 

la Puerta de Arenas: 

“llegamos a Jaén un poco después de anochecer. El paisaje era agreste, 

especialmente cerca de la Puerta de Arenas, donde hay un largo túnel 

excavado en la roca; pero la carretera era buena y pasamos demasiado rápido 

para verlo bien.”22 

 

- Viaje de María de las Nieves de Braganza, 1892.  

María de las Nieves Braganza y Borbón (Kleinheubach, Baviera, 5 de agosto 

de 1852- Viena, 15 de febrero de 1941) fue princesa de Portugal, Hija del rey 

Miguel I de Portugal y de la princesa Adelaida Sofía de Lowenstein-Rochefort, y 

sobrina de María Teresa de Braganza, mujer de Carlos María Isidro de Borbón, 

                                                           
21 TUBINO, Francisco M. La Corte en Sevilla. Crónica del viaje de SS. MM. y AA. RR. a las 
Provincias Andaluzas en 1862. Sevilla: Imprenta de Andalucía, p. 344-345. 
22 BLACKBURN, H. Travelling in Spain in the Present Day. Sampson Low, London, 1869, p. 216. 
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hermano de Fernando VII y pretendiente al trono español bajo el nombre de 

Carlos V. María de las Nieves hizo varios viajes de incógnito por España, en 

1889, 1890, 1892 y 1894. Ello pese al peligro de ser descubierta y encarcelada 

por su participación activa en el movimiento carlista. Dice en su diario María de 

las Nieves de Braganza cuando pasó por Campillo de Arenas hacia Granada en 

marzo de 1892: 

“Pasamos por el pueblo, olivares cubren las alturas, mucha alubia. Poco 

después del Campillo viene una gran cuesta. El zagalito que tiene 11 años 

baja y va corriendo animando los caballos, que pega a veces con el puño. A 

Pandero y a Castañero, que son los dos de delante. Se les va recordando 

continuamente hacer su deber. Esto desde la salida. No pueden olvidar su 

nombre por lo mucho que se les está recordando. 

Antes del relevo llegamos al punto más alto, donde se dividen también las 

aguas… Olvidé de apuntar que había corrido la voz que pasaría Peral (el del 

submarino) con un coche de Jaén a Granada; y los hombres en la venta23, 

sobre todo el uno dijo luego no puede ser más que aquél, indicando a él. Se lo 

preguntaron también si lo era.”24 

 

4. Las Ventas del camino. 

La conquista del reino de Granada por los Reyes Católicos en 1492 y la 

desaparición de la frontera supuso cierta seguridad y el incremento notable de 

viajeros entre las ciudades de Jaén y Granada. En gran parte del siglo XVI este 

camino es carretero. Encontramos referencia a algunas ventas en el camino, que 

tiene un mayor tráfico comercial y de viajeros con Granada en el siglo XVI por la 

repoblación de las tierras de frontera y de este reino, sobre todo tras la rebelión 

morisca de 1568-1571 y su expulsión de la zona. 

                                                           
23 Posiblemente sea una venta situada en el Campillo de Arenas, población que atravesaba el 
camino de Granada, lugar de descanso frecuente. 
24 LÓPEZ CORDERO, Juan Antonio. "María de las Nieves de Braganza, su paso de incógnito 
por tierras giennenses en 1892". Contraluz, núm. 6. Cabra del Santo Cristo: Asociación Cultural 
Arturo Cerdá y Rico, Agosto-2009, p.339-350. 
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La venta de Los Arcos fue una de las ventas que surgieron tras el fin de la 

frontera con el reino de Granada, posiblemente a comienzos del siglo XVI, pues 

ya existía en 1546. Desapareció en el siglo XVII. Estaba ubicada en el término 

municipal de Pegalajar. Aún hoy día permanece en la toponimia local el entorno 

de su ubicación como Ventilla de Los Arcos. Su denominación se debe a que se 

ubicaba en el lugar de Los Arcos, según una escritura de arrendamiento de 1584.  

Por entonces, el camino superaba la angostura de Peñarrubia bordeando el cerro 

del Carauzo, como se conocía en el siglo XVI, ubicado en la margen derecha del 

río Guadalbullón, trazado que históricamente siguió el camino hasta el siglo XIX. 

 
Venta del Chaval (La Cerradura). 

Otra venta que también surgió en el camino de Jaén a Granada tras el fin de 

la frontera, a comienzos del siglo XVI, es la venta de La Cerradura, donde se 

abre un pequeño valle en el que ubicaba la venta. Las primeras referencias a 

esta venta son de una carta de arrendamiento de 1580. Se ubicaba en la margen 

derecha de este río, por donde pasaba el camino real de Jaén a Granada. Desde 

el Oeste también llegaba a este valle un camino de herradura procedente de la 

ciudad de Jaén, a la altura de la venta, donde se hacía un precario puente de 

madera peatonal, que periódicamente las riadas destruían, junto al vado. Es una 
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zona donde pudo haber una mutatio, pues allí aparecieron miliarios romanos. 

Por la descripción que del lugar de la venta hacen las escrituras de 

arrendamiento de esta época, el haza estaba por encima del camino. Si tenemos 

en cuenta la orografía de la zona, la ubicación de la venta estaría en el lugar de 

la Casa Parra. Esta venta, como la anterior, también desapareció en el siglo XVII. 

En el siglo XVII surgió la venta de la Hoya, ubicada también en la margen 

derecha del río Guadalbullón, entre las dos anteriores, poco antes de cruzar el 

arroyo de Bercho, también en el término de Pegalajar, en una época con pestes, 

epidemias, plagas, guerras, bandolerismo… que provocó importante regresión 

demográfica, sin duda afectó al tráfico comercial y de viajeros por el camino de 

Jaén a Granada. No obstante, el camino se rehabilita en coyunturas especiales 

durante el siglo XVII, una de ellas durante la visita de Felipe IV en 1624. Esta 

venta, perteneciente a la familia Messía de La Guardia, todavía permanece en la 

segunda mitad del siglo XVIII, y continuará hasta bien entrado el siglo XIX.25 

Otras ventas eran la de la población de Campillo de Arenas, ubicada en la 

plaza de la población, junto al camino, citada por varios viajeros. Y la de la Puerta 

de Arenas, conocida en el siglo XVIII como Ventorrillo,26 que probablemente 

datara de épocas anteriores y continuará el siglo XIX y XX.  

Las obras de mejora del camino entre Jaén y Granada a partir de 1826 y el 

cambio de algunos de sus tramos llevó a la desaparición de algunas de sus 

ventas, como la de la Hoya, pues la carretera pasó de ubicarse en la margen 

derecha del río a su margen izquierda en esta zona. Y, también, al surgimiento 

de otras ventas, lo que coincide con el mayor tránsito de viajeros. Surgen así la 

venta Padilla, junto al puente homónimo del río Guadalbullón, en el término de 

Pegalajar; las ventas del Portilluelo, del Rojo y del Chaval en la Cerradura; 27 la 

Ventilla, el Ventorrillo, las ventas del Fraile, de las Palomas y del Cura, en el 

                                                           
25 LÓPEZ CORDERO, Juan Antonio y ESCOBEDO MOLINOS, Enrique. “Nuevas ventas del 
camino de Jaén a Granada en la Edad Moderna: las ventas de Los Arcos, de La Cerradura y de 
la Hoya”. VI Congreso Virtual sobre Historia de las Vías de Comunicación (15 al 30 de septiembre 
de 2018. Comunicaciones. Jaén: Asociaciones Orden de la Caminería y Amigos del Archivo 
Histórico Diocesano de Jaén, 2018, p. 252-269. 
26 RODRÍGUEZ CAMPOMANES, Pedro. Itinerario de las carreras de posta de dentro, y fuera del 
Reyno. Madrid: Imprenta de Antonio Pérez de Soto, 1761, p. 38. 
27 Cartografía histórica del Instituto Geográfico Nacional. Pegalajar, 1874. 
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término de Cárchel;28 las ventas las Mestas y de la Puerta de Arenas, en el 

término de Carchelejo;29 el Ventorrillo, en el término de Campillo de Arenas;30 o 

la venta de Barajas, ya en el término de Iznalloz31 (Granada), donde las 

autoridades granadinas recibieron en 1862 a la reina Isabel II a su entrada en la 

provincia de Granada en su viaje por Andalucía. 

 
Plaza del Campillo de Arenas. Principios del siglo XX. Fot. Arturo Cerdá y Rico. 

 

5. Conclusiones. 

Diferentes caminos comunicaban en el pasado Jaén con Granada. El camino 

por Campillo de Arenas, una vía natural que sigue el valle del río Guadalbullón 

con su prolongación por el río Campillo, ha sido vía principal vía de comunicación 

                                                           
28 Cartografía histórica del Instituto Geográfico Nacional. Carchel, 1878. 
29 Cartografía histórica del Instituto Geográfico Nacional. Carchelejo, 1878. 
30 Cartografía histórica del Instituto Geográfico Nacional. Campillo de Arenas, 1878. 
31 Cartografía histórica del Instituto Geográfico Nacional. Iznalloz, 1878 
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entre el Alto Valle del Guadalquivir y el sur y sureste de la Península a partir de 

la fundación de la población de Campillo de Arenas en el siglo XVI.  

Los testimonios de viajeros describen el camino y su entorno desde principios 

del siglo XVII, con las dificultades orográficas del mismo, principalmente las 

angosturas que hace el valle a su paso, como la de la Puerta de Arenas. Las 

obras realizadas en la primera mitad del siglo XIX facilitaron el paso de carruajes 

que, anteriormente, se veía dificultado de forma periódica por las crecidas del 

río. 

En torno al camino, surgieron ventas que facilitaron el descanso a los viajeros. 

Una de las más citadas por los viajeros, ya desde el siglo XVII, es la situada en 

la Plaza del Campillo de Arenas, al norte del Puerto Carretero. El desvío de 

algunos tramos de la vía tradicional hizo que desaparecieran en la primera mitad 

del siglo XIX otras antiguas ventas, como la de la Hoya, en el término de 

Pegalajar, que existía desde principios del siglo XVII. Mientras que surgieron 

otras en la Cerradura en la margen izquierda del río, donde se desvió la nueva 

carretera, como la del Chaval. 

 Fotógrafos de la primera mitad del siglo XIX, como Arturo Cerdá y Rico y José 

Requena, han dejado constancia en imágenes del entorno tradicional y de los 

viajeros por esta importante vía de comunicación, hoy transformada en autovía. 
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