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Introducción 

La minería en el levante almeriense comienza a desarrollarse en la 

primera mitad del siglo XIX a través de las minas del Jaroso en el término 

municipal de Cuevas de Almanzora, gracias a la riqueza argentífera que se 

localiza en sierra Almagrera a raíz de unas excavaciones llevadas a cabo en 

1838. Con gran rapidez se inscribieron las tierras y se crearon las primeras 

compañías mineras como la compañía minera “Carmen”, “Ánimas” o “San 

Cayetano”. Tras la extracción del mineral era necesario un tratamiento de éste y 

una salida lo más fácil y barata posible para su exportación. Para estas dos fases 

Garrucha será el municipio de elección. Así, ya en Noviembre de 1840 se 

constituye la sociedad que va a poner en marcha la fundición "San Ramón" en 

esta localidad y la rada de Garrucha va a ser la elegida para canalizar tanto la 

salida de material como la entrada de toda clase de efectos (coloniales, textiles, 

hierros, ... ) para el abastecimiento de la comarca1.  

El mineral de Garrucha y Bédar 

Garrucha en estos inicios mineros era una pequeña pedanía con unos 

cientos de habitantes dedicados, fundamentalmente, a la pesca. No tenía entida 

municipal propia sono que pertenecía jurisdiccionalmente al municipio de Vera. 

Tras la explotación del mineral de Sierra Almagrera sufrirá una gran expansión 

económica y poblacional con un incesante y constante incremento de población 

a lo largo del siglo XIX. Tal llegó a ser la importancia internacional de Garrucha, 

que en la década de 1850 se instaló allí el Viceconsulado francés, posteriormente 

llegarían los de Inglaterra y representación consular de Alemania, Austria, 

Grecia, Noruega, Perú, Portugal, Italia y Uruguay. Fue en estos años de 

expansión cuando se intensificaron las diligencias para conseguir la 

1 Sanchez, M.: La minería del levante almeriense. Especulación, industrialización y colonización 
económica. Editorial Cajal. Almería, 1983. 
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independencia del municipio del término de Vera. Ésta llegará por la Real Orden 

del 16 de marzo de 1858, aunque no tendrá aplicación real hasta el 1 de enero 

de 1861, como recoge las Actas de Constitución de su primer Ayuntamiento, 

siendo su primer alcalde Manuel Berruezo2. 

Pero será a partir de mediados de siglo XIX cuando se va a iniciar la 

explotación de mineral de hierro en Garrucha y en Bédar. Un mineral con unos 

precios muy ajustados por lo que su explotación estaba muy marcada por la 

distancia desde el lugar de explotación hasta el lugar de trasporte. El mineral 

encontrado en esta zona del levante almeriense denominado mineral de La 

Garrucha por ser esta localidad el puerto de exportación. Era considerado uno 

se los mejores minerales de hierro del mundo para la industria siderúrgica al ser 

idóneo para la obtención de acero por su alta fusibilidad y alto contenido en 

manganeso3. Las minas para su extracción se iniciaron en Mojácar, Garrucha, 

Sierra Cabrera, San Juan de los Terreros, Pulpí y Bédar. La zona más productiva 

de todas ellas era Bédar aunque el inicio de su explotación se retrasó debido a 

los problemas de trasporte del mineral desde las minas hasta la rada de 

Garrucha. Bédar, situado en zona montañosa de las estriberas de la sierra de los 

Filabres y a 406 metros de altura sobre el nivel del mar, era el punto extractivo 

que se encontraba a mayor distancia y con zonas más abruptas para el trasporte 

del material hasta Garrucha. 

Será necesario, y en ello se concentraron los primeros esfuerzos, lograr 

un método de trasporte rápido y barato desde la zona extractiva de Bédar a la 

zona de exportación de Garrucha. Hacia 1885 se crea en Bédar la Sociedad de 

Explotación de las Minas de Hierro de Bédar que dará un impulso importante al 

desarrollo de los medios de trasporte del material. Inicialmente, en 1880 se 

instaló un cable aéreo, el primero de la provincia, que recogía el mineral de varias 

minas cercanas a la concesión San Manuel desde donde partía hasta llegar a la 

playa de Garrucha. Allí, las vagonetas descargan sobre la arena, desde donde 

se transbordaba el mineral con espuertas a las gabarras, y de allí al barco 

anclado a unos 500 m. de la costa. Como podemos imaginar, era un sistema 

2 Actas Capitulares. Sesión 1 de enero de 1861. Archivo Municipal de Garrucha. 
3 Berruezo, J. y Soler, J.A.: «El mineral de La Garrucha». El inicio de la minería del hierro en el levante 
almeriense a mediados del siglo XIX. De re metallica (Madrid ): revista de la Sociedad Española 
para la Defensa del Patrimonio Geológico y Minero, ISSN-e 1888-8615, Nº. 32, 2019, págs. 33-46. 
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bastante rudimentario y costoso. El cable fue instalado por el Ingeniero noruego 

Gustav Thorkildsen, profesional de reputación que también instaló el cable aéreo 

más largo del mundo en ese momento, el de Transvaal (Sudáfrica.). Éste de 

Bédar a Garrucha era uno de los más largos de Europa con una longitud de 15 

kms. y una pendiente de 327 m, necesitando dos máquinas de vapor para 

moverlo. La instalación contaba con 347 columnas situadas a una distancia de 

45 m., que permitían mover 600 vagonetas4. 

Listadotren.es 

La línea de ferrocarril de Bédar a Garrucha5 

Podemos considerar la adquisición en 1894 por Victor Chavarri, de las 

minas de hierro de la empresa “Holway & Bros”, el hecho fundamental que 

proporcionará un impulso decisivo al planteamiento y desarrollo de una línea de 

ferrocarril que uniera la zona minera de Bédar con un cargadero en Garrucha 

que facilitara la exportación del mineral por mar. 

4 Soler, J.A. y Leal, G.: Sistemas de trasporte y almacenamiento de mineral en las minas de 
Bédar en los siglos XIX-XX. Congreso Internacional sobre patrimonio geológico y minero. 
Manresa, 2012. Pp. 181- 204. 
5 Podemos encontrar un amplia información de esta vía en la publicación “El faro de Bédar”, 
accesible online a través de https://farodebedar.com/ 

El Ferrocarril minero de Bédar a Garrucha CABRERA ESPINOSA, M. y GRANERO ALTED, M.J.

XII CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN                     - 19 -



Chávarri junto con el ingeniero Auguste Lecoq, formó la sociedad 

“Chavarri, Lecoq y Compañía” inician la construcción del ferrocarril siguiendo los 

estudios previos del vicecónsul inglés George Clifton Pecket, logrando poner en 

servicio la línea férrea el 1 de enero de 1897. La línea principal tendría una 

extensión de 17.5 km montada en un carril de 22 kg/ml, partiendo de la estación 

de Tres Amigos en la rambla de Bédar a una altura de 264 metros y terminando 

en el cargadero de Garrucha. A la estación de carga de Tres Amigos confluirían 

a su vez dos ramales para la llegada del mineral de las minas. Uno de los ramales 

con una vía métrica de 2.5 km de longitud trasportaba el mineral de la mina 

Serena y Santa Catalina, y el otro ramal procedía de la mina Mulata a la que 

llegaban los cables de la mina Silencio y Santiago6.  En 1916 con la fusión de las 

distintas empresas minera de Bédar en la Unión Bedareña se eliminará el cable 

de Bédar a Garrucha trasportándose todo el material por el ferrocarril. 

La descripción que hace del ferrocarril en Ministerio de Fomento7 es la 

siguiente: 

FERROCARRIL DE BÉDAR A GARRUCHA.-Tiene 17 

kilómetros y medio de longitud desde la estación de Tres: Amigos, que 

tiene 264 metros de altitud, hasta la de Garrucha, que tiene cota de 

30 metros.. El kilometraje empieza en la estación de Garrucha, donde 

se llevan en barcazas los minerales a los vapores. Tiene la vía un 

metro de anchura, y el material móvil es arrastrado por cuatro 

locomotoras de vapor. A un kilómetro de la estación de Garrucha, el 

ferrocarril pasa por encima de la carretera en construcción de Los 

Gallardos a Garrucha, y, ese trozo* es horizontal. A los 5.300 metros, 

siempre del origen, el ferrocarril pasa por encima del cable de la 

Compañía de Aguilas, a una cota de 63 metros sobre el nivel del mar. 

A los 9.700 metros pasa por encima de la carretera de Puerto 

Lumbreras a Almería, 44 metros más alto que el paso anterior, 

estando el sitio del cruce a los 54.925 metros del origen de la carretera 

en la provincia de Murcia. Desde las minas La higuera y Santa 

Catalina a la estación de Tres Amigos se transporta el mineral en vías 

6 Soler, J.A. y Leal, G, Ibimen 
7 Estadística minera de España.  Ministerio de Fomento, Dirección General de Agricultura, Industria 
y Comercio. Madrid, 1914. 
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de ancho de un metro y'2.500 metros de longitud. Desde La mulata, 

otra vía del mismo ancho y de 1.660 metros, lleva los minerales a la 

misma estación. Un tranvía aéreo de 1.600 metros, sistema 

monocable, conduce los minerales de El silencio a la referida estación 

de Tres Amigos. Otro cable de unos 500, metros, conduce los 

minerales de Santiago a la cabeza de la línea. El transporte de vías 

secundarias y cables se calcula en 55 céntimos tonelada desde las 

minas a Tres Amigos. Desde aquí a la playa es variable, según la 

producción; pero se calcula- en 2,50 pesetas tonelada. La descarga 

en depósito, en Garrucha, vale 15 céntimos la tonelada, y el embarque 

1,50 pesetas; en total, unas 4,70 pesetas tonelada. El ferrocarril es 

propiedad particular de la Casa Chávarri, de Bilbao, y exclusivamente 

minero. 

El ferrocarril disponía de tres locomotoras 030T de 10 toneladas 

fabricadas en 1895 por la constructora belga Saint Léonard, de nombre 

“Garruchera" “Mojaquera y "Bedareña. Cada tren del ramal general arrastraba 

20 vagones de 8 toneladas, y se disponía de una jardinera de 10 asientos para 

transporte de personal, que era enganchada a los trenes según las necesidades. 

En total se disponían de 50 vagones de 8 toneladas.  

La crisis de la minería de los años veinte afectó al ferrocarril, que sufrió 

una paralización en 1923. Las vías se conservaron hasta que en el año 1942 

fueron levantadas. Por su parte, las locomotoras fueron trasferidas en 1943 al 

ferrocarril de Utrillas. Terminaba pues a mitad del siglo pasado un curioso e 

interesante proyecto que, aunque ya desmantelado, continúa manteniendo la 

huella en el terreno y que bien podría ser recuperado y puesto en valor.  

En la actualidad todavía se puede seguir parte del recorrido de la vía si 

bien otra parte ya se encuentra prácticamente desaparecida. En sus inicios y 

partiendo del cargadero de Bédar su trayecto se confunde con el trazado de la 

actual carretera de los Gallardos a Bédar para con posterioridad girar hacia el 

norte para evitar el rápido descenso desde la Rambla de Bédar hacia los 

Gallardos. Una vez realizada la mayor parte del descenso y pasando por la 

cercanía del actual camping de Bédar el recorrido se vuelve mucho más lineal 

hasta su llegada a la actual zona de la Marina, donde se encuentra la zona de 

descarga del mineral de Garrucha.  
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Recorrido ferrocarril 

También han desaparecido otros elementos como puentes, albarradas de 

sujeción de terreno, construcciones anexas y se han creado nuevos elementos 

como la autovía del Mediterráneo que cruza el recorrido. Lo que aún se 

mantienen en un aceptable estado de conservación tanto la estación de carga 

de Tres Amigos como el descargadero de Garrucha. Veamos con un poco más 

de detenimiento estos elementos.  

El cargadero de Tres Amigos lo localizamos en el margen izquierdo de la 

carretera A-1609 que une los Gallardos con Bédar, a 1.6 km al sur del núcleo 

urbano de Bédar. Construido con mampuesto de piedra, ocupa una superficie 

rectangular de aproximadamente 20x25 metros y una altura de 20 metros. 
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Estación de carga de Tres Amigos (2024) 

 
Se encuentra atravesado por un túnel utilizado para la carga con vagones 

a través del plano inclinado superior8. 

 

 
8 Instituto Andaluz de Patrimonio histórico. Junta de Andalucía. 
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Túnel de la estación de carga de Tres Amigos (2024) 

 

Como ya hemos mencionado con anterioridad, la estación de Tres Amigos 

era el punto final de salida hacia Garrucha del mineral de las distintas minas de 

la familia Chávarri en Bédar. A ella llegaban los ramales de la mina Mulata y 

Santa Catalina, ambas se encontraban por encima del nivel de la estación de 

Tres Amigos. Para hacer descender los vagones cargados desde ambos ramales 

se realizaba a partir de planos inclinados, con un sistema de freno por fricción 
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pensado para ir frenando la vagoneta cargada que descendía y aprovechar el 

empuje para hacer subir una vagoneta vacía9. 

En la actualidad, desde la estación de Tres Amigos se ha habilitado un 

recorrido a pie que nos acerca que nos lleva hasta la población de la Serena a 

través de gran parte del recorrido del ramal de ferrocarril de la Mulata y Santa 

Catalina. 

 
Panel del recorrido minero instalado junto a Tres Amigos 

 

 

 

 
9 El Faro de Bédar. Visto en: https://farodebedar.com/tag/tres-amigos/ 
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En el otro extremo del recorrido ferroviario nos encontramos con el 

descargadero de Garrucha. 

 
Descargadero de Garrucha (2024) 

 

 

Se encuentra en la margen derecha de la carretera que une Garrucha con 

Carboneras a apenas 400 metros del castillo de Jesús Nazareno de Garrucha. 

Construido con mampostería de piedra, la parte frontal se encuentra bastante 

deteriorado en la actualidad, con elementos de la construcción desperdigados 

por el entorno. La parte trasera está terraplenada a ambos lados con laterales 

reforzados para el paso de la vía férrea. Hay que tener en cuenta, que la idea 

primaria de Chávarri era la construcción de un embarcadero frente al 

descargadero para poder llevar a cabo la carga de los vapores directamente con 

un cable. Pero esa idea inicial no fue posible tanto por las protestas de 

pescadores y comerciantes que preveían una posible interrupción del tráfico 

marítimo con la construcción del puerto de carga como, fundamentalmente, por 

la falta de calado en esa parte del mar lo que impedía su construcción. Este 

impedimento obligó a que la carga tuviera que ser llevada a los mercantes 

trasportada por barcazas, lo que ralentizaba el trabajo y encarecías los costes. 
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Descargadero de Garrucha (2024) 

 

El descargadero de Garrucha fue declarado Bien Histórico en el 200410 y 

al norte de él se encontraban los talleres de la estación, hoy ya desaparecidas, 

 
10 BOJA nº 29 de 12 de febrero del 2004. 
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y la casa de los ingenieros. También muy cerca de la estación se construyó su 

vivienda el marqués de Chávarri, el llamado palacio de Miraflores. 

 

 

 

 

 
Talleres estación en el año 2000 hoy desaparecidos11 

 

 

La familia Chávarri Salazar y Garrucha 

Toda esta obra a la que nos estamos acercando no hubiera sido posible 

sin la llegada a la región de la familia de empresarios vascos Chávarri Salazar. 

Sería Víctor Chávarri, un personaje con una corta, pero intensísima vida, el 

primero en llegar a la zona de Garrucha para explotar las minas de hierro. 

Veamos a grandes rasgos quien era Víctor Chávarri12, el artífice de la 

construcción de la línea de ferrocarril desde las minas tres amigos de Bédar a la 

zona de embarque de Garrucha. 

Nuestro personaje nace el 23 de diciembre de 1854 en Portugalete. Hijo 

de Tiburcio Chávarri del Alisal y de Natalia Salazar Mac Mahón. Ya su abuelo 

José Chávarri hizo importantes progresos en el mercado de los minerales de 

hierro de Triano. En 1873 muere su madre y dos años más tarde su padre. La 

herencia que recibe y con la que iniciará su expansión económica es bastante 

exigua. En concreto, Víctor heredó de su padre su reloj de oro, unos muebles, la 

 
11 Imagen de Internet: www.majorcarailways.com 
12 Alonso, E.J.: Víctor Chávarri (1854-1900) una biografía. Colección Lankidetzan bilduma (34). 
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mitad de la casa donde había nacido en Portugalete, la mitad de una heredad en 

Abaro y una de las cuatro suertes de vid, además de la séptima parte indivisa de 

las minas propiedad de su difunto padre. Pero también recibió de su padre una 

gran formación (Ingeniería en artes y manufacturas) y muy buenos contactos y 

relaciones familiares y de negocios. Una de las piezas claves de la vida de Víctor 

Chávarri fue su hermano Benigno, ingeniero mecánico, con el que compartió 

multitud de negocios y que, a la postre, sería el continuador de la obra de Víctor 

en el levante almeriense. 

Víctor va a participar junto con sus hermanos, a través de la sociedad 

Chávarri Hermanos, en la explotación de minas de hierro en su tierra natal, pero 

su audacia le hizo actuar en el mismo sector por su cuenta, así Chávarri da el 

salto desde la zona de Triano y Ollargan hasta Almería con la ya mencionada 

sociedad minera denominada, Chávarri, Lecoq y cía, Minas de Garrucha. Su 

llegada a esta zona del levante almeriense no es casual puesto que años atrás 

una empresa en la que participaba su abuelo (Ybarra y Mier) había tenido 

acciones de minas de Sierra Almagrera. Chávarri constituyó una de las figuras 

más notables de su época para el desarrollo industrial y económico del País 

Vasco y de España. Así, fundó la fábrica que en un futuro se convertiría en Altos 

Hornos de Vizcaya y participó en múltiples negocios relacionados con las más 

diversas facetas como son la siderurgia, las minas, el ferrocarril, los bancos o las 

inmobiliarias. Morirá en 1990 en Marsella donde se encontraba de escala en el 

curso de un viaje.  

A su muerte será su mencionado hermano y gran aliado empresarial 

Benigno Chávarri y Salazar, Marqués de Chávarri, el que se haga cargo de la 

dirección de las empresas de Garrucha. El marqués de Chávarri visitará 

asiduamente sus empresas en Bédar y Garrucha y decidirá construir una 

vivienda en la zona de la Marina, muy cercana al descargadero de Garrucha. 

Esta vivienda, denominada el Palacio de Miraflores o de la Marina se convirtió 

durante años en una emblemática construcción. Construido en 1907 su estampa 

proyectaba la imagen de la burguesía incipiente, rica, poderosa y refinada que 

imperaba a inicios del siglo XX. Burguesía que se sentía con poder, como 

demuestra el hecho de que cuando uno de los grandes barcos de los Chávarri 
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navegaba a la altura del palacete de Miraflores el capitán tenía la obligación de 

disparar una salva de cañonazos, en señal de saludo13. 

Este palacete de la Marina fue construido siguiendo un estilo neoarabista 

que idealiza nuestro largo pasado hispano-musulmán. Simulando un palacio 

persa, sobresalen dos torres delanteras con tejado a cuatro aguas, aleros 

salientes y cúpulas recubiertas de escamas y tambor de almenas. La entrada 

principal tenía un amplio arco de herradura con azulejos y pilastras y una enorme 

escalera central de mármol. En los terrenos circundantes del palacete, en 

dirección al descargadero, la familia Chávarri plantó unas vides que regaban con 

el agua que extraían en las minas de Bédar, aguas que fueron canalizadas en 

paralelo a la vía férrea que trasportaba el mineral, una muestra más del poderío 

económico de la familia Chávarri. 

 

 
Cerámica por donde conducían el agua hacia las viñas. Imagen de El Faro de Bédar14: 

 
13 León, M.: Las historias del palacete de los Chávarri y los Garrigues. La voz de Almería.13-08-
2016. 
14 https://farodebedar.com/2017/02/18/bedar-un-recorrido-por-la-via-del-ferrocarril/ 
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Palacio de Miraflores en 1956. Imagen de Zach Alien 

 

El palacio pasaría con posterioridad a la familia Garrigues Walker, familia 

que mantuvo una gran relación con el pueblo de Garrucha. Una relación que 

continuó en la figura de Joaquín Garrigues, personaje que desde muy joven 

pasaba largas temporadas en la finca de la Marina propiedad de su familia y que 

en los años en el primer gobierno democrático de Adolfo Suarez llegó a ser 

diputado nacional por Murcia y ministro adjunto al presidente del Gobierno y que, 

al parecer, tuvo una influencia decisiva para la remodelación del actual paseo del 

malecón. Un paseo con sus 150 palmeras y sus 1.482 metros de balaustrada de 

mármol blanco que abre garrucha al mar y cuyo precio aproximado fue de 

22.000.000 de pesetas (132.223 €)15. 

En la actualidad, la actual “fiebre” del turismo ha reconvertido totalmente 

este entorno de la Marina con la construcción de varios hoteles. Justo donde 

estaba el palacio de la Marina de marqués de Chavarri ha sido construido un 

hotel de lujo que, aunque de nueva construcción, ha querido simular las formas 

originales del palacete con la construcción de las dos torres delanteras. Los 

 
15 Visto en: https://memoriaspoliticasdeunalcaldegarrucha.blogspot.com/2017/03/gestion-de-la-
urbanizacion-del-paseo.html 
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terrenos adyacentes donde antaño se situaban las vides fueron utilizados para 

las plantaciones de tomata y en la actualidad han quedado abandonados. Aún 

podemos encontrar abandonadas, pero en un estado todavía recuperable, la 

gran alberca que recogía el agua para dar riego a estas tierras, así como la 

acequia principal de conducción. 

 

 
Fachada principal del hotel situado en palacio de la Marina. (2024) 
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Acequia de riego zona de la Marina (2024) 

 

Atrás queda los años que el mineral escondido en las entrañas del levante 

almeriense cubrió de esplendor, también desigualdad, a una población nacida 

del mar y que sigue mirando al mar, unos años en que se le denominaba “la 

pequeña San Sebastián”, pero todavía hoy podemos encontrar algunos vestigios 

no desaparecidos de esa época de esplendor. 
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