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Introduccioén

La mineria en el levante almeriense comienza a desarrollarse en la
primera mitad del siglo XIX a través de las minas del Jaroso en el término
municipal de Cuevas de Almanzora, gracias a la riqueza argentifera que se
localiza en sierra Almagrera a raiz de unas excavaciones llevadas a cabo en
1838. Con gran rapidez se inscribieron las tierras y se crearon las primeras
compafiias mineras como la compafia minera “Carmen”, “Animas” o “San
Cayetano”. Tras la extraccidén del mineral era necesario un tratamiento de éste y
una salida lo mas facil y barata posible para su exportacion. Para estas dos fases
Garrucha sera el municipio de eleccion. Asi, ya en Noviembre de 1840 se
constituye la sociedad que va a poner en marcha la fundicién "San Ramén” en
esta localidad y la rada de Garrucha va a ser la elegida para canalizar tanto la
salida de material como la entrada de toda clase de efectos (coloniales, textiles,
hierros, ... ) para el abastecimiento de la comarca’.

El mineral de Garrucha y Bédar

Garrucha en estos inicios mineros era una pequeia pedania con unos
cientos de habitantes dedicados, fundamentalmente, a la pesca. No tenia entida
municipal propia sono que pertenecia jurisdiccionalmente al municipio de Vera.
Tras la explotacién del mineral de Sierra Aimagrera sufrira una gran expansion
econdmica y poblacional con un incesante y constante incremento de poblacion
a lo largo del siglo XIX. Tal lleg6 a ser la importancia internacional de Garrucha,
que en la década de 1850 se instal6 alli el Viceconsulado francés, posteriormente
llegarian los de Inglaterra y representacién consular de Alemania, Austria,
Grecia, Noruega, Peru, Portugal, ltalia y Uruguay. Fue en estos afios de

expansion cuando se intensificaron las diligencias para conseguir la

'Sanchez, M.: La mineria del levante almeriense. Especulacidn, industrializacién y colonizacidn
econdmica. Editorial Cajal. Almeria, 1983.
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independencia del municipio del término de Vera. Esta llegara por la Real Orden
del 16 de marzo de 1858, aunque no tendra aplicacion real hasta el 1 de enero
de 1861, como recoge las Actas de Constitucion de su primer Ayuntamiento,
siendo su primer alcalde Manuel Berruezo?.

Pero sera a partir de mediados de siglo XIX cuando se va a iniciar la
explotacion de mineral de hierro en Garrucha y en Bédar. Un mineral con unos
precios muy ajustados por lo que su explotacion estaba muy marcada por la
distancia desde el lugar de explotacion hasta el lugar de trasporte. El mineral
encontrado en esta zona del levante almeriense denominado mineral de La
Garrucha por ser esta localidad el puerto de exportacién. Era considerado uno
se los mejores minerales de hierro del mundo para la industria siderurgica al ser
idoneo para la obtencion de acero por su alta fusibilidad y alto contenido en
manganeso®. Las minas para su extraccion se iniciaron en Mojacar, Garrucha,
Sierra Cabrera, San Juan de los Terreros, Pulpi y Bédar. La zona mas productiva
de todas ellas era Bédar aunque el inicio de su explotacion se retras6 debido a
los problemas de trasporte del mineral desde las minas hasta la rada de
Garrucha. Bédar, situado en zona montafiosa de las estriberas de la sierra de los
Filabres y a 406 metros de altura sobre el nivel del mar, era el punto extractivo
qgue se encontraba a mayor distancia y con zonas mas abruptas para el trasporte
del material hasta Garrucha.

Sera necesario, y en ello se concentraron los primeros esfuerzos, lograr
un método de trasporte rapido y barato desde la zona extractiva de Bédar a la
zona de exportacion de Garrucha. Hacia 1885 se crea en Bédar la Sociedad de
Explotacion de las Minas de Hierro de Bédar que dara un impulso importante al
desarrollo de los medios de trasporte del material. Inicialmente, en 1880 se
instalé un cable aéreo, el primero de la provincia, que recogia el mineral de varias
minas cercanas a la concesién San Manuel desde donde partia hasta llegar a la
playa de Garrucha. Alli, las vagonetas descargan sobre la arena, desde donde
se transbordaba el mineral con espuertas a las gabarras, y de alli al barco

anclado a unos 500 m. de la costa. Como podemos imaginar, era un sistema

2 Actas Capitulares. Sesién 1 de enero de 1861. Archivo Municipal de Garrucha.

3 Berruezo, J. y Soler, J.A.: «<El mineral de La Garrucha». Elinicio de la mineria del hierro en el levante
almeriense a mediados del siglo XIX. De re metallica (Madrid ): revista de la Sociedad Espafola
para la Defensa del Patrimonio Geoldgico y Minero, ISSN-e 1888-8615, N°. 32, 2019, pags. 33-46.
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bastante rudimentario y costoso. El cable fue instalado por el Ingeniero noruego
Gustav Thorkildsen, profesional de reputacion que también instalé el cable aéreo
mas largo del mundo en ese momento, el de Transvaal (Sudafrica.). Este de
Bédar a Garrucha era uno de los mas largos de Europa con una longitud de 15
kms. y una pendiente de 327 m, necesitando dos maquinas de vapor para
moverlo. La instalacién contaba con 347 columnas situadas a una distancia de

45 m., que permitian mover 600 vagonetas®.

Listadotren.es

La linea de ferrocarril de Bédar a Garrucha®

Podemos considerar la adquisicion en 1894 por Victor Chavarri, de las
minas de hierro de la empresa “Holway & Bros”, el hecho fundamental que
proporcionara un impulso decisivo al planteamiento y desarrollo de una linea de
ferrocarril que uniera la zona minera de Bédar con un cargadero en Garrucha

que facilitara la exportacion del mineral por mar.

4Soler, J.A. y Leal, G.: Sistemas de trasporte y almacenamiento de mineral en las minas de
Bédar en los siglos XIX-XX. Congreso Internacional sobre patrimonio geolégico y minero.
Manresa, 2012. Pp. 181- 204.

5 Podemos encontrar un amplia informacién de esta via en la publicacién “El faro de Bédar”,
accesible online a través de https://farodebedar.com/
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Chavarri junto con el ingeniero Auguste Lecoq, formd la sociedad
“Chavarri, Lecoq y Compadia” inician la construccion del ferrocarril siguiendo los
estudios previos del vicecdnsul inglés George Clifton Pecket, logrando poner en
servicio la linea férrea el 1 de enero de 1897. La linea principal tendria una
extension de 17.5 km montada en un carril de 22 kg/ml, partiendo de la estacion
de Tres Amigos en la rambla de Bédar a una altura de 264 metros y terminando
en el cargadero de Garrucha. A la estacion de carga de Tres Amigos confluirian
a su vez dos ramales para la llegada del mineral de las minas. Uno de los ramales
con una via métrica de 2.5 km de longitud trasportaba el mineral de la mina
Serena y Santa Catalina, y el otro ramal procedia de la mina Mulata a la que
llegaban los cables de la mina Silencio y Santiago®. En 1916 con la fusion de las
distintas empresas minera de Bédar en la Union Bedarena se eliminara el cable
de Bédar a Garrucha trasportandose todo el material por el ferrocarril.

La descripcion que hace del ferrocarril en Ministerio de Fomento’ es la
siguiente:

FERROCARRIL DE BEDAR A GARRUCHA.-Tiene 17
kilometros y medio de longitud desde la estacion de Tres: Amigos, que
tiene 264 metros de altitud, hasta la de Garrucha, que tiene cota de
30 metros.. El kilometraje empieza en la estacién de Garrucha, donde
se llevan en barcazas los minerales a los vapores. Tiene la via un
metro de anchura, y el material movil es arrastrado por cuatro
locomotoras de vapor. A un kilbmetro de la estacion de Garrucha, el
ferrocarril pasa por encima de la carretera en construccion de Los
Gallardos a Garrucha, y, ese trozo* es horizontal. A los 5.300 metros,
siempre del origen, el ferrocarril pasa por encima del cable de la
Compaidiia de Aguilas, a una cota de 63 metros sobre el nivel del mar.

A los 9.700 metros pasa por encima de la carretera de Puerto
Lumbreras a Almeria, 44 metros mas alto que el paso anterior,
estando el sitio del cruce a los 54.925 metros del origen de la carretera
en la provincia de Murcia. Desde las minas La higuera y Santa

Catalina a la estacion de Tres Amigos se transporta el mineral en vias

6Soler, J.A.y Leal, G, Ibimen
7 Estadistica minera de Espafia. Ministerio de Fomento, Direccién General de Agricultura, Industria
y Comercio. Madrid, 1914.
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de ancho de un metro y'2.500 metros de longitud. Desde La mulata,
otra via del mismo ancho y de 1.660 metros, lleva los minerales a la
misma estacion. Un tranvia aéreo de 1.600 metros, sistema
monocable, conduce los minerales de El silencio a la referida estacion
de Tres Amigos. Otro cable de unos 500, metros, conduce los
minerales de Santiago a la cabeza de la linea. El transporte de vias
secundarias y cables se calcula en 55 céntimos tonelada desde las
minas a Tres Amigos. Desde aqui a la playa es variable, segun la
produccion; pero se calcula- en 2,50 pesetas tonelada. La descarga
en depdsito, en Garrucha, vale 15 céntimos la tonelada, y el embarque
1,60 pesetas; en total, unas 4,70 pesetas tonelada. El ferrocarril es
propiedad particular de la Casa Chavarri, de Bilbao, y exclusivamente
minero.

El ferrocarril disponia de tres locomotoras 030T de 10 toneladas
fabricadas en 1895 por la constructora belga Saint Léonard, de nombre
“Garruchera" “Mojaquera y "Bedarefia. Cada tren del ramal general arrastraba
20 vagones de 8 toneladas, y se disponia de una jardinera de 10 asientos para
transporte de personal, que era enganchada a los trenes segun las necesidades.
En total se disponian de 50 vagones de 8 toneladas.

La crisis de la mineria de los afios veinte afectd al ferrocarril, que sufrié
una paralizacion en 1923. Las vias se conservaron hasta que en el afio 1942
fueron levantadas. Por su parte, las locomotoras fueron trasferidas en 1943 al
ferrocarril de Utrillas. Terminaba pues a mitad del siglo pasado un curioso e
interesante proyecto que, aunque ya desmantelado, continua manteniendo la
huella en el terreno y que bien podria ser recuperado y puesto en valor.

En la actualidad todavia se puede seguir parte del recorrido de la via si
bien otra parte ya se encuentra practicamente desaparecida. En sus inicios y
partiendo del cargadero de Bédar su trayecto se confunde con el trazado de la
actual carretera de los Gallardos a Bédar para con posterioridad girar hacia el
norte para evitar el rapido descenso desde la Rambla de Bédar hacia los
Gallardos. Una vez realizada la mayor parte del descenso y pasando por la
cercania del actual camping de Bédar el recorrido se vuelve mucho mas lineal
hasta su llegada a la actual zona de la Marina, donde se encuentra la zona de
descarga del mineral de Garrucha.
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Recorrido ferrocarril

También han desaparecido otros elementos como puentes, albarradas de
sujecion de terreno, construcciones anexas y se han creado nuevos elementos
como la autovia del Mediterraneo que cruza el recorrido. Lo que aun se
mantienen en un aceptable estado de conservacion tanto la estacion de carga
de Tres Amigos como el descargadero de Garrucha. Veamos con un poco mas

de detenimiento estos elementos.

El cargadero de Tres Amigos lo localizamos en el margen izquierdo de la
carretera A-1609 que une los Gallardos con Bédar, a 1.6 km al sur del nucleo
urbano de Bédar. Construido con mampuesto de piedra, ocupa una superficie

rectangular de aproximadamente 20x25 metros y una altura de 20 metros.
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Estacic’me carga de Tre Amigos (204)
Se encuentra atravesado por un tunel utilizado para la carga con vagones

a través del plano inclinado superior?8.

8 Instituto Andaluz de Patrimonio histdrico. Junta de Andalucia.
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Tanel de la estacion de carga de Tres Amigos (2024)

Como ya hemos mencionado con anterioridad, la estacién de Tres Amigos
era el punto final de salida hacia Garrucha del mineral de las distintas minas de
la familia Chavarri en Bédar. A ella llegaban los ramales de la mina Mulata y
Santa Catalina, ambas se encontraban por encima del nivel de la estacién de
Tres Amigos. Para hacer descender los vagones cargados desde ambos ramales

se realizaba a partir de planos inclinados, con un sistema de freno por friccion
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pensado para ir frenando la vagoneta cargada que descendia y aprovechar el
empuje para hacer subir una vagoneta vacia®.

En la actualidad, desde la estacion de Tres Amigos se ha habilitado un
recorrido a pie que nos acerca que nos lleva hasta la poblacién de la Serena a
través de gran parte del recorrido del ramal de ferrocarril de la Mulata y Santa

Catalina.

36 "
Mina Alerta Tunel del clocharbn de la

San Manuely  Tolvas de Hoyo de Jupiter Torre del Cable Fuente de Serena .
Via Vulca b

Panel del recorrido minero instalado junto a Tres Amigos

9 El Faro de Bédar. Visto en: https://farodebedar.com/tag/tres-amigos/
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En el otro extremo del recorrido ferroviario nos encontramos con el

descargadero de Garrucha.

Se encuentra en la margen derecha de la carretera que une Garrucha con

Carboneras a apenas 400 metros del castillo de Jesus Nazareno de Garrucha.
Construido con mamposteria de piedra, la parte frontal se encuentra bastante
deteriorado en la actualidad, con elementos de la construccion desperdigados
por el entorno. La parte trasera esta terraplenada a ambos lados con laterales
reforzados para el paso de la via férrea. Hay que tener en cuenta, que la idea
primaria de Chavarri era la construccion de un embarcadero frente al
descargadero para poder llevar a cabo la carga de los vapores directamente con
un cable. Pero esa idea inicial no fue posible tanto por las protestas de
pescadores y comerciantes que preveian una posible interrupcion del trafico
maritimo con la construccion del puerto de carga como, fundamentalmente, por
la falta de calado en esa parte del mar lo que impedia su construccion. Este
impedimento obligd a que la carga tuviera que ser llevada a los mercantes

trasportada por barcazas, lo que ralentizaba el trabajo y encarecias los costes.
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Descargadero de Garrucha (2024)

El descargadero de Garrucha fue declarado Bien Histdrico en el 20040 y

al norte de él se encontraban los talleres de la estacion, hoy ya desaparecidas,

"0BOJA n° 29 de 12 de febrero del 2004.
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y la casa de los ingenieros. También muy cerca de la estacion se construyo su

vivienda el marqués de Chavarri, el llamado palacio de Miraflores.

gorrB4 jpg € Barry Emmott 2000

Talleres estacion en el afio 2000 hoy desaparecidos!’

La familia Chavarri Salazar y Garrucha

Toda esta obra a la que nos estamos acercando no hubiera sido posible
sin la llegada a la region de la familia de empresarios vascos Chavarri Salazar.
Seria Victor Chavarri, un personaje con una corta, pero intensisima vida, el
primero en llegar a la zona de Garrucha para explotar las minas de hierro.
Veamos a grandes rasgos quien era Victor Chavarri'?, el artifice de la
construccion de la linea de ferrocarril desde las minas tres amigos de Bédar a la
zona de embarque de Garrucha.

Nuestro personaje nace el 23 de diciembre de 1854 en Portugalete. Hijo
de Tiburcio Chavarri del Alisal y de Natalia Salazar Mac Mahon. Ya su abuelo
José Chavarri hizo importantes progresos en el mercado de los minerales de
hierro de Triano. En 1873 muere su madre y dos afios mas tarde su padre. La
herencia que recibe y con la que iniciara su expansion economica es bastante

exigua. En concreto, Victor heredd de su padre su reloj de oro, unos muebles, la

" Imagen de Internet: www.majorcarailways.com
2 Alonso, E.J.: Victor Chavarri (1854-1900) una biografia. Coleccién Lankidetzan bilduma (34).
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mitad de la casa donde habia nacido en Portugalete, la mitad de una heredad en
Abaro y una de las cuatro suertes de vid, ademas de la séptima parte indivisa de
las minas propiedad de su difunto padre. Pero también recibié de su padre una
gran formacion (Ingenieria en artes y manufacturas) y muy buenos contactos y
relaciones familiares y de negocios. Una de las piezas claves de la vida de Victor
Chavarri fue su hermano Benigno, ingeniero mecanico, con el que compartié
multitud de negocios y que, a la postre, seria el continuador de la obra de Victor
en el levante almeriense.

Victor va a participar junto con sus hermanos, a través de la sociedad
Chavarri Hermanos, en la explotacion de minas de hierro en su tierra natal, pero
su audacia le hizo actuar en el mismo sector por su cuenta, asi Chavarri da el
salto desde la zona de Triano y Ollargan hasta Almeria con la ya mencionada
sociedad minera denominada, Chavarri, Lecoq y cia, Minas de Garrucha. Su
llegada a esta zona del levante almeriense no es casual puesto que afios atras
una empresa en la que participaba su abuelo (Ybarra y Mier) habia tenido
acciones de minas de Sierra Almagrera. Chavarri constituyé una de las figuras
mas notables de su época para el desarrollo industrial y econémico del Pais
Vasco y de Espafia. Asi, fundé la fabrica que en un futuro se convertiria en Altos
Hornos de Vizcaya y participé en multiples negocios relacionados con las mas
diversas facetas como son la siderurgia, las minas, el ferrocarril, los bancos o las
inmobiliarias. Morira en 1990 en Marsella donde se encontraba de escala en el
curso de un viaje.

A su muerte sera su mencionado hermano y gran aliado empresarial
Benigno Chavarri y Salazar, Marqués de Chavarri, el que se haga cargo de la
direccion de las empresas de Garrucha. EI marqués de Chavarri visitara
asiduamente sus empresas en Bédar y Garrucha y decidira construir una
vivienda en la zona de la Marina, muy cercana al descargadero de Garrucha.
Esta vivienda, denominada el Palacio de Miraflores o de la Marina se convirtio
durante aflos en una emblematica construccion. Construido en 1907 su estampa
proyectaba la imagen de la burguesia incipiente, rica, poderosa y refinada que
imperaba a inicios del siglo XX. Burguesia que se sentia con poder, como

demuestra el hecho de que cuando uno de los grandes barcos de los Chavarri
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navegaba a la altura del palacete de Miraflores el capitan tenia la obligacion de
disparar una salva de cafionazos, en sefial de saludo™s.

Este palacete de la Marina fue construido siguiendo un estilo neoarabista
que idealiza nuestro largo pasado hispano-musulman. Simulando un palacio
persa, sobresalen dos torres delanteras con tejado a cuatro aguas, aleros
salientes y cupulas recubiertas de escamas y tambor de almenas. La entrada
principal tenia un amplio arco de herradura con azulejos y pilastras y una enorme
escalera central de marmol. En los terrenos circundantes del palacete, en
direccion al descargadero, la familia Chavarri planté unas vides que regaban con
el agua que extraian en las minas de Bédar, aguas que fueron canalizadas en
paralelo a la via férrea que trasportaba el mineral, una muestra mas del poderio

economico de la familia Chavarri.

Ceramica por donde conducian el agua hacia las vifias. Imagen de El Faro de Bédar':

3 Ledn, M.: Las historias del palacete de los Chavarriy los Garrigues. La voz de Almeria.13-08-
2016.
" https://farodebedar.com/2017/02/18/bedar-un-recorrido-por-la-via-del-ferrocarril/
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El palacio pasaria con posterioridad a la familia Garrigues Walker, familia

que mantuvo una gran relacion con el pueblo de Garrucha. Una relacion que
continué en la figura de Joaquin Garrigues, personaje que desde muy joven
pasaba largas temporadas en la finca de la Marina propiedad de su familia y que
en los afnos en el primer gobierno democratico de Adolfo Suarez llegd a ser
diputado nacional por Murcia y ministro adjunto al presidente del Gobierno y que,
al parecer, tuvo una influencia decisiva para la remodelacion del actual paseo del
malecdon. Un paseo con sus 150 palmeras y sus 1.482 metros de balaustrada de
marmol blanco que abre garrucha al mar y cuyo precio aproximado fue de
22.000.000 de pesetas (132.223 €)'S.

En la actualidad, la actual “fiebre” del turismo ha reconvertido totalmente
este entorno de la Marina con la construccion de varios hoteles. Justo donde
estaba el palacio de la Marina de marqués de Chavarri ha sido construido un
hotel de lujo que, aunque de nueva construccion, ha querido simular las formas

originales del palacete con la construccion de las dos torres delanteras. Los

S Visto en: https://memoriaspoliticasdeunalcaldegarrucha.blogspot.com/2017/03/gestion-de-la-
urbanizacion-del-paseo.html
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terrenos adyacentes donde antafo se situaban las vides fueron utilizados para
las plantaciones de tomata y en la actualidad han quedado abandonados. Aun
podemos encontrar abandonadas, pero en un estado todavia recuperable, la
gran alberca que recogia el agua para dar riego a estas tierras, asi como la

acequia principal de conduccion.

Fachada principal del hotel situado en palacio de la Marina. (2024)
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El Ferrocarril minero de Bédar a Garrucha CABRERA ESPINOSA, M. y GRANERO ALTED, M.J.

¥

Acequia de riego zona de la Marina (2024)

Atras queda los afios que el mineral escondido en las entrafias del levante
almeriense cubrié de esplendor, también desigualdad, a una poblacion nacida
del mar y que sigue mirando al mar, unos afos en que se le denominaba “la
pequefa San Sebastian”, pero todavia hoy podemos encontrar algunos vestigios

no desaparecidos de esa época de esplendor.
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