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RESUMEN 
El Camino Inglés a Santiago de Compostela es una vía de peregrinación histórica que 

desde los siglos XII-XIII recorren fieles llegados a Galicia por vía marítima desde el 

norte de Europa, desembarcando en los puertos de Ferrol, A Coruña y áreas de 

influencia. El tramo del Camino que discurre por el municipio de A Coruña, en su 

conexión con Culleredo, presentaba graves problemas de accesibilidad para peatones 

y ciclistas entre los barrios de Pedralonga y Palavea, a causa del nudo viario existente 

en la zona. A fin de salvar este cruce, el Ministerio de Transportes acometió entre 

2023 y 2024 la construcción de una nueva pasarela ciclopeatonal, con el objetivo de 

corregir estos problemas, mejorando la permeabilidad territorial y la seguridad de los 

peatones y ciclistas. En esta comunicación se analizan sus principales características, 

comentando los aspectos estructurales y constructivos empleados para su adecuada 

integración en este tramo de la ruta jacobea.  

PALABRAS CLAVE: A Coruña; Camino Inglés; Pedralonga; Palavea; pasarela 

ciclopeatonal.  

XIII CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN      - 239 -

Amigos del AHDJ
Jaén, 2025
p. 239-270

http://www.extraco.es/
mailto:jparada@magmaingenieria.es


 
 

 2 
 

 

1. INTRODUCCIÓN 
 
1.1 El Camino Inglés a Santiago de Compostela 
 

Los orígenes de esta ruta jacobea se remontan a la Edad Media, concretamente a los 

siglos XII y XIII, en los que hay constancia del desembarco de peregrinos procedentes 

de Inglaterra y de otros países del norte de Europa (alemanes, noruegos, irlandeses, 

daneses, islandeses, frisones y flamencos) en los puertos de A Coruña y Ferrol para 

seguir luego por tierra a Santiago de Compostela [1]. Destacaban también en este 

peregrinaje las poblaciones de O Burgo y Neda, situadas en el fondo de las rías de A 

Coruña y Ferrol, respectivamente, más protegidas que las ciudades principales de los 

frecuentes ataques del exterior.  

Los peregrinos ingleses, mayoritarios entonces, tenían en aquel tiempo dos opciones 

para acometer su viaje: cruzar el Canal de la Mancha y hacer el Camino Francés por 

tierra o aprovechar las rutas comerciales marítimas para llegar a la costa coruñesa y, 

desde aquí, continuar a Santiago por varios caminos que, con el tiempo, dieron lugar 

al nacimiento del Camino Inglés.  

Se sabe que el puerto coruñés tenía ya entonces cierta relevancia comercial [2], por 

lo que las rutas marítimas preexistentes favorecieron la consolidación de esta vía de 

peregrinación hasta finales del siglo XV. 

De acuerdo con lo expuesto, el Camino Inglés tiene, por tanto, dos lugares de inicio, 

dependiendo del lugar de arribada de los peregrinos: Ferrol o A Coruña.  

La ruta de Ferrol partiría desde esta ciudad hacia San Martiño de Xubia, Neda, 

Cabanas y Pontedeume, adentrándose luego en tierras de la comarca de As Mariñas, 

cuya capital es la villa de Betanzos, con una longitud aproximada de 114 Km hasta 

llegar a Compostela (dependiendo de qué variante se tomase).  

Por su parte, la ruta de A Coruña saldría de la capital provincial por los lugares de 

Pedralonga y O Portádego, en el municipio de Culleredo, siguiendo hasta las 

proximidades de la localidad de Carral.  

Un poco más adelante, las dos ramas del camino (la proveniente de Ferrol y la que 

viene desde A Coruña) se unen en una única traza. Para unos autores esta unión se 

produce en el lugar de Bruma, en el ayuntamiento de Mesía, en el que existió un 

hospital de peregrinos [3]; para otros historiadores, la intersección tiene lugar en las 

parroquias de Ardemil y Buscás, en el vecino municipio de Ordes [1].  
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Una vez unidas ambas variantes en un único camino, la traza toma luego dirección 

suroeste hacia Sigüeiro, capital del municipio de Oroso, recorriendo tierras de la 

comarca de Compostela hasta alcanzar Santiago, como se aprecia en la Figura 1 [4]. 

 

 

Figura 1: Trazas del Camino Inglés a Santiago desde las comarcas de Ferrol y A Coruña [4]. 
 

El Camino Inglés terminaría por convertirse en una ruta de peregrinación importante 

en el medievo, rivalizando con otros itinerarios a Compostela: así, por ejemplo, se 

sabe que en el Año Santo de 1434 desembarcaron más de 3.000 peregrinos en el 

Portus Magnus Artabrorum (denominación romana de A Coruña y alrededores, en 

alusión al Golfo Ártabro), lo que da idea de la extraordinaria relevancia de este tipo de 

tráfico para la sociedad y economía locales en aquella época [1]. 

A partir del siglo XVI, el auge del protestantismo en Inglaterra ocasionará que el 

Camino Inglés pierda progresivamente protagonismo frente a otras rutas jacobeas, 

quedando relegado a una ruta casi residual durante varios siglos.  

No será hasta mediados del siglo XX cuando se inicie su redescubrimiento: desde 

entonces ha ido recuperando caminantes, atrayendo cada vez a más peregrinos. Esta 

recuperación fue especialmente notoria a partir del año 1993: el programa turístico 

Xacobeo 93, impulsado por la Xunta de Galicia, supuso un punto de inflexión en el 

redescubrimiento y lanzamiento definitivo de las diferentes rutas de peregrinación a 

Compostela, entre las que se incluye el Camino Inglés a Santiago [5].  
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2.  EL CAMINO INGLÉS EN A CORUÑA CAPITAL 
 
2.1 La traza del Camino Inglés en la ciudad  
 

Tras desembarcar en la zona portuaria, muchos peregrinos entraban en la ciudad por 

la antigua puerta del Parrote, en las murallas de protección de la urbe. No se trata de 

la Puerta de Santa Cruz (del siglo XVI, actualmente situada al lado del Hotel 

Finisterre), si no de otra más antigua, ubicada entre el Palacio de Capitanía y el Jardín 

de San Carlos, según el historiador local Xosé Alfeirán [6]. La otra opción de entrada 

a la ciudad era por donde se encuentra actualmente Puerta Real, una zona a la que 

entonces llegaba el mar.  

A pocos metros de ambos puntos de acceso, ya en el casco urbano, en la Ciudad Alta 

o Ciudad Vieja, la iglesia de Santiago daba la bienvenida “oficial” a los peregrinos. 

Se trata de un magnífico templo de estilo románico, de mediados del siglo XII, 

construido por iniciativa del gremio de mareantes de la ciudad, bajo la advocación del 

Apóstol Santiago [7]. Quizás sea el más importante vestigio de la intensa relación de 

la urbe con la ruta jacobea, como veremos a continuación.  

 

 

Figura 2: Vista general de la fachada principal de la iglesia de Santiago de A Coruña desde la Calle 
del Parrote (Fotografía de Fco. Javier Prego).  
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La iglesia de Santiago es, junto con la Colegiata de Santa María del Campo (con la 

que actualmente forma una única entidad parroquial) una de las más emblemáticas e 

importantes de la urbe, con numerosos elementos arquitectónicos que la vinculan con 

la ruta jacobea y sus seculares tradiciones [8].  

El tímpano de la fachada principal del templo, del siglo XV, acoge una imagen de 

Santiago Apóstol a caballo, representado mediante una figura barbada con ropas 

que agita el viento por efecto del galope del corcel sobre el que cabalga. La figura 

porta una espada en su mano derecha: se trata de una representación icónica de 

“Santiago Matamoros”, el apóstol protector de los cristianos durante la Reconquista.  

Bajo el tímpano, en las jambas de la puerta principal, otras dos imágenes potencian 

la conexión del lugar con la tradición jacobea: a la izquierda, una imagen pétrea del 

Apóstol Santiago barbado, de pie sobre un animal (que podría ser un león); a la 

derecha, un personaje joven, imberbe, rasgos característicos asociados 

tradicionalmente a la figura de San Juan Bautista: en su mano izquierda porta un libro 

que señala con el índice de la mano derecha. 

 

 
Figura 3: Portada principal del templo de Santiago de A Coruña: “Santiago Matamoros” en el tímpano 
y figuras pétreas de Santiago y San Juan (izquierda y derecha, respectivamente). Fotografía de Fco. 

Javier Prego. 
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Figura 4: Detalle de las figuras pétreas de las jambas de la puerta principal desde el interior del 
templo: Santiago Apóstol a la derecha y San Juan a la izquierda. Fotografía de Fco. Javier Prego.    

 

Bajando por la confluencia de las actuales calles de Santiago y del Parrote, los 

peregrinos irían en paralelo al mar a Puerta Real, y desde ahí hasta donde hoy día se 

levanta el Teatro Rosalía de Castro, lugar en el que existía otra iglesia: se trataría de 

la primitiva iglesia de San Jorge, situada actualmente en las inmediaciones de la Plaza 

de María Pita, a la izquierda del frente principal del Palacio Municipal (en la Plaza del 

General San Martín). Aunque no existen pruebas definitivas, el origen de este templo 

se vincula también con el peregrinaje a Santiago, por la devoción de los viajeros 

ingleses por San Jorge y su proximidad a los lugares de desembarco de los peregrinos 

[6, 9].   

Continuando por lo que hoy son las calles de Riego de Agua y Calle Real, los 

peregrinos seguirían caminando en paralelo al mar por la actual Avenida de los 

Cantones.  

Si bien hoy en día las señales que marcan la ruta jacobea nos llevan a los Jardines 

de Méndez Núñez, la realidad es que el camino original no podía discurrir por allí en 

época medieval, ya que entonces esa zona era mar: los rellenos sobre los que se 

ubican los actuales jardines se empezaron a construir hacia finales del siglo XIX.  

Siguiendo por la línea de costa de entonces, por lo que aproximadamente hoy es la 

Avenida de Linares Rivas, los peregrinos llegaban a otro templo: la pequeña iglesia 

de Santa Lucía, que fue sustituida por una nueva a finales del siglo XIX [10]. Este 
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punto marcaría, aproximadamente, la salida de la actual zona centro de A Coruña, 

adentrándose el Camino Inglés en lo que entonces serían huertos y terrenos agrícolas 

del actual barrio de Cuatro Caminos, para continuar hacia las vías que salían de la 

urbe ascendiendo por los lugares de Monelos y Eirís [6].   

En la actualidad, a su llegada a la calle de Fernández Latorre el Camino se desvía del 

que con mayor probabilidad sería su trazado original: los peregrinos no irían entonces 

por esta calle, si no por el barrio de Santa Lucía, en una desaparecida prolongación 

de la actual Calle Castiñeiras. Desde ahí, el camino discurriría a lo largo del parque 

que hoy se ubica frente a la iglesia de San Pedro de Mezonzo para alcanzar la calle 

de Caballeros, pasando por donde hoy está la Estación de Autobuses de A Coruña.  

 

 
Figura 5: Señalética del Camino Inglés en la confluencia de las C/ Concepción Arenal y Fernández 

Latorre, en el barrio de Cuatro Caminos (A Coruña), señalando la ruta hacia la C/ Pérez Ardá. 
Fotografía de los autores.  

 

Como ya sucediera en los jardines de Méndez Núñez, la señalización actual de la ruta 

no se ajusta exactamente al trazado original, ya que nos lleva por la fuente de Cuatro 

Caminos y sigue por la calle de Pérez Ardá, cuando tendría que ir en dirección a la 

calle Caballeros para ceñirse con mayor rigor al recorrido original (Ver la Figura 5). 
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Finalmente, la ruta enfilaría desde la Calle de Caballeros la Avenida de Monelos, 

ascendiendo hasta el barrio de Eirís, siguiendo por las actuales Carretera de Eirís, 

Avda. de Montserrat y Avda. de Pedralonga.  

Este recorrido constituye la salida natural de A Coruña por su característica geografía 

peninsular, como indica el historiador coruñés Xosé Alfeirán [6].   

 

 
Figura 6: Señalización jacobea en la C/ Pérez Ardá, indicando la traza del Camino Inglés desde el 

barrio de Cuatro Caminos hacia la Avda. de Monelos, en A Coruña. Fotografía de los autores.  
 

 

2.2 Principales condicionantes del Camino Inglés en Pedralonga-Palavea 
 

Tras haber ascendido por los barrios de Monelos y la carretera de Eirís hasta 

Pedralonga, el peregrino se encontrará con un importante nudo circulatorio que 

dificulta su paso al núcleo de Palavea, en el límite con el término municipal de 

Culleredo. En este punto, el camino se superpone a la carretera N-550 a Santiago en 

el lugar de O Portádego (en castellano, El Portazgo), término que alude al control del 

paso que otrora se hacía en el lugar, a fin de cobrar diferentes impuestos y tasas 

relacionadas con el transporte de mercancías.  

El nudo de Pedralonga-Palavea está formado por la intersección de varias vías de 

comunicación muy importantes, principalmente la carretera AC-11 con la carretera N-

550 (A Coruña-Tui). La AC-11 es una autovía urbana, con la Avenida de Alfonso 

Molina como principal exponente, cuya nomenclatura anterior fue, precisamente, la de 
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carretera N-550, superponiéndose ambos viales en varias zonas de sus respectivos 

trazados [11]. Se trata de la principal vía de entrada y salida de A Coruña, registrando 

una altísima densidad de tráfico, ya que conecta con la carretera urbana AC-10, la 

autopista de peaje AP-9 y la autovía urbana AC-12, además de con la carretera 

autonómica AC-211.  

De acuerdo con los datos oficiales de aforos de tráfico del Ministerio de Transportes, 

la IMD (Intensidad Media Diaria) de la AC-11 fue de 117.100 vehículos/día en el año 

2023 [12].  

 

 
 

Figura 7: Mapa de tráfico de la carretera AC-11 detallando la IMD de la vía en 2023. Fuente: 
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana [12]. 

 
 

La mayor parte de la carretera AC-11 es de titularidad estatal (Ministerio de 

Transportes), desde la Plaza de Madrid (frente a la Estación de Autobuses) hasta el 

Puente de A Pasaxe. Únicamente una pequeña parte (el viaducto de San Pedro de 
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Mezonzo y el acceso a la Avenida de Linares Rivas) depende del Ayuntamiento de A 

Coruña [11]. 

Antes de la construcción de la nueva pasarela ciclopeatonal de Pedralonga, el 

peregrino tenía dos opciones para salvar este nudo viario:  

i) Cruzar la AC-11 desde la Avda. de Pedralonga por la parte superior del 

enlace hasta la N-550, circulando por las bermas y cunetas de la carretera, 

que en algún tramo contaba con aceras muy estrechas.  

ii) Retroceder en sentido A Coruña por la acera paralela a la carretera AC-11, 

siguiendo los muros de la antigua Fábrica de Armas, hasta una pasarela 
peatonal preexistente, que vuela sobre la AC-11 comunicando el lado de 

Pedralonga con el núcleo de Palavea. Una vez cruzada la vía, y ya del lado 

del núcleo de Palavea Vieja (o Palavea Vella), habrá que volver a seguir en 

paralelo la carretera AC-11 en dirección salida de la ciudad, por las aceras 

que llegan hasta el aparcamiento de un centro comercial (hipermercado 

Alcampo). Desde ese punto se retomará de nuevo la traza de la N-550 en 

dirección a Santiago, pasando por el ya mencionado lugar de O Portádego.  

 

 
Figura 8: Antigua pasarela peatonal sobre la carretera AC-11. Vista general desde la margen de 

Palavea (dirección salida de A Coruña). Del otro lado de la carretera se ven los muros de la antigua 
Fábrica de Armas, hoy Cidade das TIC. Fotografía de los autores.  
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Figura 9: Vista de la antigua pasarela peatonal metálica sobre la AC-11 desde la rampa de acceso del 

lado de Palavea Vieja. Del otro lado se aprecian los muros de la antigua Fábrica de Armas 
(actualmente, Cidade das TIC). Fotografía de los autores.  

 

 

La primera opción resultaba bastante peligrosa, ya que los peregrinos debían lidiar 

con el numeroso tráfico que pasa por la parte superior del nudo circulatorio siguiendo 

el eje Avda. de Pedralonga-Palavea-O Portádego, en la carretera N-550. El peligro 

era todavía mayor si los recorridos se hacían por la noche y/o con mal tiempo, al 

reducirse notablemente la visibilidad de vehículos y peatones. Las escasas aceras 

eran muy estrechas, y los arcenes no eran seguros, ya que no estaban pensados para 

el paso continuo de peatones.  

La segunda opción era más segura, pero implicaba recorrer una mayor distancia, 

primero en dirección contraria a la del Camino a Santiago, para volver después a él y 

seguir la ruta en paralelo a la carretera N-550.  
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Figura 10: Carretera AC-11 vista desde la antigua pasarela metálica de Palavea, dirección salida de A 

Coruña. A la izquierda, solar y muros de la antigua Fábrica de Armas; a la derecha, aceras hacia el 
hipermercado Alcampo. Al fondo, la nueva pasarela ciclopeatonal (Fotografía de los autores).  

 

 

 
Figura 11: Carretera N-550 vista desde el aparcamiento del hipermercado Alcampo; se aprecia la 

peligrosidad del recorrido para peatones (Fotografía de los autores).  
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3. LA NUEVA PASARELA DE PEDRALONGA

3.1 Características generales de la nueva infraestructura 

La pasarela que “protagoniza” este artículo se inserta en un nuevo itinerario 
peatonal auspiciado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana 

(MITMA) el cual comienza (de norte a sur) en la acera adyacente a la Fábrica de 

Armas, del lado de la Avda. de Pedralonga, aproximadamente en el PK 3+500 de la 

carretera AC-11.   

Figura 12: Planta de la AC-11 separando los barrios de Pedralonga (al norte) y Palavea (al sur). El 
rectángulo de la izquierda marca la ubicación de una antigua pasarela metálica; el de la derecha 

indica la posición de la nueva pasarela, que inicia un nuevo itinerario peatonal N-S. Fuente: Google 
Maps. 

Desde este punto, al lado de una parada de bus urbano situada en el trenzado de 

incorporación a la AC-11 desde la N-550, arranca un estribo-rampa de hormigón de 3 

m de ancho libre peatonal y continúa con una rampa longitudinal con pendiente del 

6%, ésta última apoyada sobre tres pilas paralelepipédicas de hormigón armado y 

sección rectangular. Ambas rampas están dotadas de barandillas metálicas de 

protección para los viandantes y ciclistas.  

PREGO MARTÍNEZ, Francisco Javier
Nueva pasarela ciclópea en Pedralonga, A Coruña: 

mejoras de accesibilidad en el Camino Inglés a Santiago de Compostela

XIII CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN      - 251 -



 
 

 14 
 

 

Las pendientes máximas de las rasantes de este tramo de acceso a la nueva pasarela 

tienen impuesto este valor máximo a fin de garantizar una accesibilidad universal, 

cómoda tanto para los viandantes como para los ciclistas que recorran el nuevo paso.  

 

 
Figura 13: Vista del arranque de la nueva pasarela ciclopeatonal desde el aparcamiento disuasorio de 

Pedralonga (Anexo a la Fábrica de Armas-Cidade das TIC). Fotografía de los autores.  
 

 
Figura 14: Sucesión de rampas de acceso a la pasarela vistas desde el trenzado de enlace de la 

carretera N-550 con la AC-11, desde el lado de Pedralonga (Dirección entrada a A Coruña). 
Fotografía de los autores. 
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Figura 15: Rampas de ascenso a los vanos superiores de la nueva pasarela (Vistas desde el lado de 

Pedralonga). Fotografía de los autores. 
 

A continuación, la pasarela cruza la carretera AC-11 con un tramo ejecutado en 

estructura metálica, del mismo ancho y 52 metros de longitud, sin apoyos intermedios, 

con un 2% de pendiente máxima. Este tramo vuela sobre la AC-11 apoyándose en 

sus extremos en dos pilas-ménsula, una del lado de Pedralonga y el otro del lado de 

Palavea, esta última construida sobre el aparcamiento del hipermercado Alcampo.  

 

 
Figura 16: Acceso a la primera sección central del paso elevado desde Pedralonga, construida 

mediante una estructura reticulada metálica. Fotografía de los autores. 
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Desde ahí, y para evitar afectar a las canalizaciones de abastecimiento de agua que 

discurren enterradas por las inmediaciones de la AC-11, la pasarela continúa con otro 

tramo volado, también en celosía metálica, de 56 metros de longitud y una pendiente 

del 6%, muy similar al anterior, apoyándose en su extremo inferior en una tercera pila-

ménsula, de características parecidas a las dos que sustentan el vano central.   

 

 
Figura 17: Segunda sección metálica del vano superior, en el apoyo de la pila-ménsula situada en el 

aparcamiento del hipermercado Alcampo (Rasante desde Pedralonga). Se aprecia el cambio de 
orientación de la sección al pasar del primer tramo de la celosía metálica al segundo. Fotografía de 

los autores. 
 

 
Figura 18: Pila-ménsula de apoyo de la celosía central construida en el aparcamiento del 

hipermercado Alcampo, en Palavea. Fotografía de los autores. 
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Figura 19: Segundo tramo volado en celosía metálica descendiendo hacia Palavea (en paralelo al 

aparcamiento del hipermercado Alcampo). Al fondo, la segunda pila-ménsula de apoyo de la sección 
central. Fotografía de los autores. 

 

El recorrido peatonal se completa, en el lado sur, con una segunda rampa de acceso 

que resuelve el desnivel entre la C/ Lugar de Palavea Vieja y el aparcamiento del 

centro comercial Alcampo, de nuevo con un 6% de pendiente máxima.  

 

 

 
Figura 20: Rampa descendente desde la segunda celosía metálica hacia la C/ Lugar de Palavea 

Vieja. Fotografía de los autores. 
 

PREGO MARTÍNEZ, Francisco Javier
Nueva pasarela ciclópea en Pedralonga, A Coruña: 

mejoras de accesibilidad en el Camino Inglés a Santiago de Compostela

XIII CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN      - 255 -



 
 

 18 
 

 

 
Figura 21: Rampa de descenso desde la segunda celosía metálica del vano central a la C/ Lugar de 

Palavea Vieja. Fotografía de los autores. 
 

Además de articularse un nuevo eje ciclista-peatonal Pedralonga-Palavea, la 

actuación comprendió la reurbanización de viales y de las aceras limítrofes, así como 

la reposición de los servicios afectados por la intervención. Sin olvidar diversas 

actuaciones para la anulación de los itinerarios peatonales previos (muy precarios), 

que dejaron de estar operativos con la entrada en servicio de la nueva infraestructura.  

 

 
Figura 22: Nuevos accesos peatonales entre la C/ Lugar de Palavea Vieja y el aparcamiento del 
hipermercado Alcampo, bajo el segundo tramo volado de la nueva pasarela. Fotografía de los 

autores. 
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3.2 Un breve análisis estructural de la nueva pasarela ciclopeatonal y su 
proceso constructivo  

 
La tipología estructural seleccionada para la construcción de esta pasarela está 

condicionada por varios factores relevantes, a considerar por los ingenieros 

proyectistas: entre los más importantes, el lugar donde se ubica y la necesidad de 

construirla de una manera rápida, con las menores afecciones posibles al tráfico de 

vehículos y a los servicios presentes en la zona. Sin olvidar los condicionantes 

económicos, que obligaron a optimizar al máximo los costes de ejecución.  

Como ya se comentó anteriormente, el nudo circulatorio de Pedralonga constituye uno 

de los más destacados accesos a la ciudad de A Coruña, por lo que no era deseable 

tener que cortar al tráfico la vía principal del nudo (AC-11) más que el mínimo tiempo 

imprescindible para ejecutar la obra. Por ello, plantear una estructura prefabricada 

era, a priori, una opción muy razonable: en lugar de construirse in situ en su totalidad, 

esta opción permitiría fabricar una parte de la estructura in situ (rampas de acceso, 

pilas-ménsula y apoyos) y otra parte de la estructura en taller, trasladándola por partes 

hasta su ubicación definitiva. De esta manera, el tiempo de corte de la carretera se 

reduciría al estrictamente necesario para “ensamblar” las piezas que conforman la 

estructura final, restringiendo la circulación rodada muy poco tiempo.  

La elección de este procedimiento constructivo permitió acometer en primer lugar las 

estructuras de los extremos, apoyos intermedios y elementos de acompañamiento in 

situ, sin afectar al tráfico la carretera AC-11. Posteriormente se colocarían los vanos 

de la parte superior, conformados con dos celosías metálicas reticuladas de cuatro 

metros de canto cada una, apoyadas sobre tres pilas con capitel trapezoidal y 

ménsulas en ambos extremos.  

Además, y dado que la parte volada de la estructura metálica prescinde de apoyos 

intermedios en la mediana de la vía inferior (la AC-11), con esta solución se evitan 

afecciones a las condiciones de seguridad de la carretera. 

 

Las celosías metálicas y el forjado mixto 
 
La parte más interesante de la estructura son las dos celosías metálicas que 

conforman los dos vanos volados sobre la carretera AC-11. Estas estructuras 
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metálicas de gran porte se forman a través de una cercha metálica compuesta por 

perfiles laminados huecos rectangulares, constituida por 2 vigas-celosía de tipo Long 

(Long Span Truss) en la que los cordones superior e inferior se unen mediante 

montantes verticales, arriostrándose longitudinalmente las cuadrículas mediante 

diagonales en ambas direcciones, tipo cruz de San Andrés.  

Se trata de una tipología estructural muy adecuada para aquellos lugares donde es 

necesario salvar grandes distancias sin apoyos intermedios, ya que priorizan la 

transmisión de las cargas de manera axial a través de los cordones superior e inferior, 

minimizando los efectos debidos a los esfuerzos de flexión. 

Transversalmente, las vigas tipo Long se unen mediante cordones metálicos 

horizontales tanto superiores como inferiores, consiguiéndose así la indeformabilidad 

de las cuadrículas mediante un forjado inferior y, superiormente. a través de 

diagonales en ambas direcciones. 

 

 
Figura 23: Cercha metálica compuesta por sendas vigas laterales en celosía tipo Long, donde los 

cordones superior e inferior se unen mediante montantes verticales y diagonales en ambas 
direcciones. 
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Figura 24: Vista general de las celosías metálicas del paso superior, en su vano central. Se aprecia la 

configuración en cruces de San Andrés en las sucesivas cuadrículas. Fotografía de los autores.   
 

En lo que concierne a los vanos centrales del paso, las celosías metálicas suponen 

aplicar, en la práctica, una solución constructiva mixta: la parte metálica de la 

estructura articulada se une a un forjado unidireccional de estructura mixta, constituido 

por una chapa grecada de acero unida mediante conectores metálicos a una losa de 

hormigón armado ejecutada in situ, a modo de tablero para el paso de los viandantes 

y ciclistas. Esta tipología estructural, que utiliza la chapa inferior como encofrado 

perdido, permite su ejecución sin afectar al tráfico rodado inferior. 

 

 
Figura 25: Espejo de agua del segundo vano; se aprecia cómo el forjado de hormigón in situ se 

integra en la parte inferior de la estructura metálica fabricada en taller.  
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El proceso constructivo 
 
El delegado del Gobierno en Galicia de entonces (José Miñones) inauguró el inicio de 

los trabajos en septiembre de 2021. Sin embargo, las obras del nuevo itinerario 

ciclopeatonal no arrancaron en realidad hasta mayo de 2022, un año después de que 

el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) anunciase la 

adjudicación de la obra para su ejecución.  

Esta actuación se enmarca dentro de la primera fase del proyecto de la futura 

ampliación de la avenida de Alfonso Molina, una obra de gran envergadura y que 

condicionará las principales vías de acceso a A Coruña por mucho tiempo.  

Para la construcción de la nueva pasarela ciclista y peatonal se contaba con un 

presupuesto inicial de 1,22 millones de euros (IVA incluido), que acabaron por 

convertirse en cerca de 1,4 millones, financiados con cargo al Plan de Recuperación, 

Transformación y Resiliencia del Gobierno de España (los denominados Fondos Next 

Generation).  

La previsión inicial de construcción establecía un plazo de ejecución de 26 meses, por 

lo que debería haberse finalizado en el segundo semestre del 2023: este plazo no se 

pudo cumplir por causas ajenas al contratista adjudicatario de las obras. 

Principalmente, debido a la escasez y encarecimiento de las materias primas 

experimentados a finales de ese año, fenómeno que empezó a gestarse durante la 

Crisis del COVID y que se vio agravado por el estallido de la guerra de Ucrania. Estas 

circunstancias sobrevenidas explican por qué las obras costaron cerca de 200.000 

euros más de lo inicialmente presupuestado.  

Debido a todos estos condicionantes, la instalación de la primera celosía central no se 

pudo acometer hasta noviembre de 2023, mes en el que se terminó de fabricar en los 

talleres de una empresa especializada en estructuras metálicas radicada en Coirós (A 

Coruña).  

Para garantizar la seguridad de los trabajadores y usuarios de la vía, fue necesario 

cortar la Avenida de Alfonso Molina entre los PP.KK. 2+420 y 3+540 durante varias 

horas en la madrugada del 27/11/2023, a fin de ejecutar los trabajos previstos, como 

recogieron varios periódicos locales [13, 14].  
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Figura 26: Primera celosía metálica acopiada en el aparcamiento del hipermercado Alcampo, antes 
de su izado (arriba) y operaciones previas a su colocación definitiva (abajo). Fuente: diario La Voz de 

Galicia [13]. 
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Figura 27: Corte nocturno de la carretera AC-11; izado con grúas e instalación de la sección central 

de la celosía metálica de la nueva pasarela. Fuente: diario La Opinión de A Coruña [14]. 
 

 

El segundo tramo de la celosía metálica articulada llegó a la obra el 13/01/2024 [15] 

y los trabajos de ensamblaje del conjunto de la estructura terminaron entre finales de 

enero y principios de febrero de ese año [16], siendo inaugurada el 16/02/2024 [17, 

18, 19] 

El día de la inauguración oficial, el delegado del Gobierno en Galicia, Pedro Blanco, y 

la alcaldesa de A Coruña, Inés Rey, caminaron por la nueva pasarela para peatones 

y ciclistas acompañados por vecinos de los barrios de Pedralonga y Palavea.  

Con la entrada en servicio de esta obra veían cumplida una reiterada petición vecinal 

de hacía más de 25 años: la primera manifestación reclamando un paso para peatones 

en la zona había tenido lugar el 13 de enero de 1999, en las inmediaciones del lugar 

en el que hoy se alza la nueva pasarela [13].  
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Figura 28: Inauguración de la nueva pasarela. De izquierda a derecha, en primer término: el delegado 
del Gobierno en Galicia (Pedro Blanco); la alcaldesa de A Coruña (Inés Rey); la subdelegada del 

gobierno (María Rivas) y el teniente de alcalde (José Manuel Lage). Fuente: Delegación del Gobierno 
en Galicia.  

 
 
 
 
3.3 Algunos detalles en el diseño del nuevo itinerario ciclopeatonal para 

mejorar su integración en el entorno 
 

En la planificación del nuevo itinerario se tuvo en consideración la ubicación de la 

infraestructura en plena traza del Camino Inglés en su salida de A Coruña hacia O 

Portádego, en el límite municipal con Culleredo.  

Si bien la estructura general de la nueva pasarela es relativamente sencilla y recurre 

a procedimientos constructivos estandarizados y con una importante economía de 

medios, se tuvo la sensibilidad de cuidar diferentes detalles que mejoran los 
recorridos de los peregrinos (tanto a pie como en bicicleta) y facilitan su integración 

en la ruta jacobea. Entre ellos:  

-  Aspectos de diseño que facilitan los recorridos: pendientes máximas 

acotadas y anchuras de las secciones tipo con mucha holgura para el paso de 

viandantes y bicicletas a la vez, incluso circulando en doble sentido. 

PREGO MARTÍNEZ, Francisco Javier
Nueva pasarela ciclópea en Pedralonga, A Coruña: 

mejoras de accesibilidad en el Camino Inglés a Santiago de Compostela

XIII CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN      - 263 -



 
 

 26 
 

 

-  Incorporación de elementos específicos de señalética jacobea en el 

entorno, de acuerdo con las premisas y estándares de la Dirección Xeral de 

Patrimonio de la Xunta de Galicia para una correcta señalización del Camino.  

 

Figura 29: Señalización del Camino Inglés en la Carretera de Eirís, cerca de la confluencia con la 
carretera AC-11 y la N-550 (Al lado de la puerta principal de la Fábrica de Armas-Cidade das TIC). 

 

 

Figura 30: Hito de señalización del Camino Inglés a Santiago en el arranque de la nueva pasarela 
(lado de Pedralonga). El mojón señala que quedan 67,163 Km hasta Compostela.  
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Figura 31: Cartel de señalización de la ruta jacobea en la rampa de ascenso de la nueva pasarela 
(lado de Pedralonga). Fotografía de los autores.  

 

 

Figura 32: Señal del Camino a Santiago en la rampa de descenso de la pasarela en la C/ Palavea 
Vieja, colocada sobre un paramento del hipermercado Alcampo. Fotografía de los autores del artículo. 
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Figura 33: Cartel de señalización del Camino en el aparcamiento del hipermercado Alcampo (lado de 

Palavea). Fotografía de los autores.  
 

 
4. CONCLUSIONES 
 

En esta comunicación se han analizado, de manera somera, las principales 

características de la nueva pasarela ciclista y peatonal de Pedralonga (A Coruña), una 

infraestructura ubicada a la salida de la ciudad, en la traza del Camino Inglés a 

Santiago de Compostela.  

Se han revisado aspectos relacionados con su localización, diseño y encaje territorial, 

analizando las soluciones que aporta para solventar los importantes problemas de 

accesibilidad peatonal preexistentes en una zona de elevadísima intensidad de tráfico 

rodado.   

Si bien no presenta un diseño especialmente singular, la nueva pasarela posee 

elementos distintivos que ayudarán a convertirla en un hito en este tramo del Camino 

Inglés a Santiago: probablemente contribuya a su revitalización y consolidación, sin 

olvidar la mejora sustancial que aporta a la seguridad vial de la zona.  

Su construcción ha supuesto, además, dar respuesta a una histórica demanda de los 

vecinos de los barrios coruñeses de Pedralonga y Palavea, reclamada desde hace 

más de 25 años, cuando se sucedieron las primeras manifestaciones para su 

construcción, debido a diversos accidentes de gravedad acaecidos en este nudo 

circulatorio, con peatones implicados. 
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Figura 34: Vista general de la nueva pasarela ciclopeatonal desde el aparcamiento del hipermercado 

Alcampo en Palavea (A Coruña). Fotografía de los autores. 
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