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RESUMEN.-

El presente trabajo de investigaciéon pretende destacar la consideracion de La
Via Verde del Aceite y su entorno como espacio turistico sostenible por medio
de la georreferenciacion, en base a la multitud de recursos patrimoniales de
diversa indole que atesora a lo largo de su recorrido y en sus proximidades. El
estudio se centra en las posibilidades econdmicas, socioculturales vy
medioambientales de la actividad turistica en la zona, ampliando la concepcion

inicial de esparcimiento y ocio con que fue concebido este recorrido.

ABSTRACT.-

The present research work aims to highlight the consideration of the Olive Oil
Greenway and its surroundings as a sustainable tourist space through
georeferencing, taking into consideration the multitude of natural and heritage
resources that it treasures along its route and in its surrounding area. This study
focuses on the economic, sociocultural and environmental possibilities of the
tourist activity in the area, expanding the initial conception of recreation and

leisure with which this route was conceived.
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1.- INTRODUCCION.

1.1.- JUSTIFICACION Y OPORTUNIDAD DE LA INVESTIGACION.

La actividad deportiva y de ocio al aire libre muestra una tendencia
ascendente desde las ultimas décadas, probablemente como consecuencia de
la importante sensibilizacion llevada a cabo por las distintas administraciones en
fomentar la realizacion de actividades saludables, donde entornos como la Via
Verde del Aceite gozan de una gran consideracion por parte de las poblaciones
por las que discurre, avidas de espacio fisico para realizarlas y enmarcadas en
trayectos rodeados de entornos naturales atractivos para desenvolverse
cdémodamente y obtener una experiencia gratificante a la vez que beneficiosa

para la salud.

Por otro lado, podemos observar en la actualidad el amplio abanico de
modalidades deportivas que pueden desempenarse tanto en estos espacios
como en su entorno, entre las que se encuentran la caminata, el senderismo,
montafiismo o ciclismo, entre otras, que satisfacen en gran medida las

demandas y expectativas de sus usuarios.

Asi mismo, la actividad turistica en el medio natural se ha incrementado
considerablemente en los ultimos anos, especialmente tras la pandemia por
Covid-19, caracterizada por una gran variedad de actividades como por su
estrecha relacion con una tipologia turistica muy sensibilizada con el

desempeno respetuoso de estas actividades en el entorno natural.

De otra parte, desde el inicio del programa “Vias Verdes” en Espafia, se han
revertido un considerable numero de kildbmetros de antiguos trazados
ferroviarios en desuso para uso de la ciudadania, facilitando en gran medida las
necesidades de espacios naturales senalados anteriormente, de manera que
podriamos considerar que estas plataformas constituyen en la actualidad las
mas extensas instalaciones deportivas y de ocio al aire libre, permitiendo la
realizacion de actividades fisicas, el desarrollo del turismo en el medio natural, y

compatibilizando sobre estos espacios las necesidades de ocio y deporte.
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Por otro lado, el concepto de sostenibilidad, si bien en ocasiones no es
entendido correctamente y en toda su magnitud, se encuentra ampliamente
extendido entre la sociedad, identificandose generalmente con actividades
respetuosas en el entorno natural. Esta circunstancia facilita tanto a las
poblaciones locales como a los visitantes, la percepcion de la actividad turistica
sostenible como una opcion para la mejora de su calidad de vida, de la
experiencia turistica, el enriquecimiento cultural y la preservacion de su entorno

natural.

Teniendo en cuenta sus amplias repercusiones en el ambito econdmico,
sociocultural y medioambiental, el turismo sostenible presenta razonables
posibilidades de desarrollo en la Via Verde del Aceite, atendiendo los amplios
recursos patrimoniales, socioculturales, naturales, etnograficos o naturales,
entre otros, que atesoran las poblaciones insertas en su recorrido y los espacios

geograficos proximos a las mismas.

1.2.- HIPOTESIS Y OBJETIVOS.

1.2.1.- HIPOTESIS.

El turismo se ha configurado como una de las actividades con mayor peso en
la economia espanola, aportando el '12,4% del PIB, segun datos disponibles
antes de la pandemia por Covid-19 de 2020, cuya transversalidad incide
considerablemente en el resto de sectores y actores que se encuentran
implicados directa, indirectamente y de modo inducido con el mismo. A
consecuencia de la pandemia, se ha observado una tendencia ascendente
hacia el turismo de interior, donde los numerosos espacios naturales que
atesora el territorio espafnol ofrecen multitud de posibilidades para realizar

actividades en entornos saludables.

TINE. Cuenta satélite del turismo de Espafia. Serie contable 2016-2020. Revision estadistica
2019. Aportacion del turismo al PIB de la economia espafiola por valor
absoluto/porcentaje/indice, tipo de indicador y periodo.

Disponible online: https://www.ine.es/jaxi/Datos.htm?tpx=33434 (Consultado 01-09-2022)
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Atendiendo esta nueva situacion, los trayectos de Vias Verdes del pais
suponen una alternativa de ocio y turismo dentro de las actividades en contacto
con la naturaleza.

Asi, es posible caminar o recorrer en bicicleta trayectos inmersos en las
distintas tipologias paisajisticas diseminadas por todo el territorio nacional,
atravesar poblaciones con dilatada historia, conocer sus manifestaciones
culturales, gastronomia... Por ello, se puede inferir a La Via Verde del Aceite
como un recurso turistico que permite la posibilidad de realizar turismo de modo
sostenible, atendiendo las principales caracteristicas y recursos que evidencia a
lo largo de su recorrido entre la provincia de Jaén y Cordoba:

e Recorrido de 128 kms inmerso en la campifia giennense y cordobesa,
con extensa variedad paisajistica, proximo a sistemas montafiosos y
espacios naturales protegidos.

e A través de localidades con importante legado histérico, cultural y
monumental.

e En zonas de tradicién oleicola y vinicola con Denominaciones de Origen
Protegidas registradas.

e Poblaciones con importante actividad turistica y acreditada reputacion

gastronémica.

En este contexto, el interés de este trabajo radica en aportar una nueva
dimension al uso de La Via Verde del Aceite, en cuanto a la proyeccién de los
variados recursos que se encuentran disponibles para su aprovechamiento
turistico, tanto en las poblaciones por las que discurre como en los espacios

naturales préximos a la misma.

Con ello se pretende ofrecer una visién del trayecto concebido inicialmente
como espacio para el ocio y esparcimiento de la ciudadania, en otro de caracter
holistico, cuyas capacidades les permiten enmarcarse dentro de los parametros

del turismo sostenible.
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De otra parte, conforme se aprecia el desarrollo del resto de Vias Verdes en el
pais, se puede observar que su objetivo inicial de aprovechamiento ludico para
la ciudadania, ha ido transformandose paulatinamente en diversas posibilidades
complementarias relacionadas con la actividad turistica, facilitandose la
conexion de los recursos naturales y culturales existentes entre las

poblaciones inscritas en los trayectos.

Atendiendo esta perspectiva, se puede apreciar el incremento de la actividad
turistica dentro de este espacio en los ultimos anos, probablemente a
consecuencia de una mayor accesibilidad de los recursos ubicados a lo largo
del hilo conductor de la Via Verde del Aceite. Esta nueva configuracién de
posibilidades alrededor de la misma, ademas de favorecer la generacién de
sinergias, permite a sus poblaciones conectar con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de Naciones Unidas (ODS) (mas conocidos como Agenda 2030) en

aquellos aspectos que afectan a la actividad turistica.

1.2.2.- OBJETIVO GENERAL.

En este contexto, el objetivo general de este trabajo pretende analizar el
conjunto de elementos patrimoniales, tanto de la Via Verde del Aceite como en
su entorno préximo, como espacio idéneo para la proyeccion turistica
sostenible, donde sus repercusiones contribuyen favorablemente en la
satisfaccion general de las comunidades de acogida, la experiencia turistica de
sus visitantes, la preservacion y valorizacion del patrimonio natural y cultural, asi
como en el asentamiento de la poblacion local y en la generacion y distribucion

de rentas entre la misma.
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1.2.3.- OBJETIVOS ESPECIFICOS.

Dentro del contexto del objetivo general, se desprenden varios objetivos
especificos que contribuyen a la finalidad y comprension del trabajo de

investigacion:

e Conocer las caracteristicas que rodean a la Via Verde del Aceite
mediante el establecimiento de itinerarios en sectores, al objeto de
presentar los elementos mas significativos dentro de los mismos,
destacando el importante patrimonio arquitecténico industrial.

e Destacar los recursos turisticos mas representativos de las poblaciones,
al objeto de sefalar la importancia de los mismos dentro de este
contexto.

e Presentar las caracteristicas principales del paisaje, exponiéndose
imagenes para evidenciar su valor natural.

e Significar las figuras de proteccion medioambiental vinculadas al
entorno de la Via Verde del Aceite, asi como lugares de interés, con el
fin de presentar una aproximacion al espacio objeto de estudio.

e Subrayar, junto a los recursos sefialados anteriormente, el entorno
natural del recorrido de la Via Verde del Aceite, destacando
principalmente el Parque Natural de la Sierra Subbética, con una
extensa manifestacion de fenémenos geolégicos de gran singularidad y
las figuras de proteccion medioambiental que atesora (Geoparque
Mundial de la UNESCO, Lugar de Importancia Comunitaria (LIC), Zona
de Especial Conservacién para las Aves (ZEPA) y Zona de Especial
Conservacién de la Red Ecoldgica Europea “Natura 2000%).

De los objetivos sefialados, se puede inferir un escenario propicio para las
posibilidades del turismo sostenible en el espacio objeto de este estudio,
presentandose los ingredientes necesarios para la consecucion de las
repercusiones en los ambitos econdmico, sociocultural y medioambiental que

este modelo turistico puede ofrecer.
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1.3.- PLANTEAMIENTO METODOLOGICO DE LA INVESTIGACION.

Al objeto de llevar a cabo este estudio y con el fin de atender las hipotesis
planteadas en el epigrafe anterior, se realizara una revision bibliografica cuya
literatura sea pertinente para aproximarse al objetivo general y especificos que
se han sefialado con anterioridad. Para ello se observaran articulos cientificos,
boletines, revistas especializadas, publicaciones y trabajos de investigacion con

el fin de dar soporte y comprensién al planteamiento de este estudio.

Por otro lado, asi mismo, este trabajo de investigacion se presenta de manera
descriptiva, con el fin de exponer y analizar la informacién disponible
relacionada con el propdsito del estudio para ayudar a la interpretacion y

finalidad del mismo.

Atendiendo la facilidad con la que las TIC’s (tecnologias de la informacion y
comunicacion) nos permiten acceder a la informacion a través de internet, y
teniendo en cuenta el importante volumen de busquedas de recursos turisticos
a través de la misma, se ha estimado conveniente anadir una dimensién
cartografica al estudio, al objeto de identificar y localizar a los mismos mediante
su georreferenciacion a través del sistema de informacidon geografica (SIG) de
uso libre denominado “QGIS”, mediante el cual se accede a bases de datos
geograficas de libre acceso de diferentes entidades y organismos nacionales,
como el Instituto Geografico Nacional, Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia, Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA), Datos
Espaciales de Referencia (DERA) o a través de de la Infraestructura de Datos
Espaciales de Espafia (IDEE), entre otros. De este modo es posible visualizar e
identificar con facilidad los recursos turisticos a través de cartografia digital,
pudiéndose obtener informacion de sus caracteristicas dentro de un entorno

grafico atractivo.

Si bien en la actualidad existe informacién disponible sobre la Via Verde del
Aceite (y de las Vias Verdes en general) a través de Internet, no se aprecia que
exista informacién georreferenciada sobre la misma y de su entorno,

considerando que de esta forma se accede al conocimiento de su patrimonio de

XIV CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION - 387 -



PALOMINO NICAS, José Luis El ferrocarril Linares-Puente Genil. De camino de hierro a camino natural
(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

modo mas eficaz, en el que su localizacion a través de cartografia digital
presenta mas intuitivamente todos los recursos disponibles, facilitandose su

accesibilidad.

1.4.- ESTRUCTURA DE LA INVESTIGACION.

La investigacion se encuentra estructurada en capitulos, cuyo contenido se

sefala seguidamente:

En el Capitulo 1, de caracter introductorio, se justifica el motivo de la presente
investigacion y la oportunidad del mismo, se plantean las hipotesis de trabajo,
los objetivos generales y especificos, el planteamiento metodoldgico realizado y

la estructura del trabajo.

El capitulo 2 se dedica al “Marco Teodrico” de la investigacion. En el mismo se
expone el marco tedrico de referencia y se contextualiza el objeto de la
investigacion orientandola por medio del desarrollo de una perspectiva tedrica.
El marco, asi mismo, tiene como finalidad aportar antecedentes e
interpretaciones previas relacionadas con la investigacion, sustentandose en la
revision bibliografica de la cual se extrae informacién que apoya la construccion
de este. Su objetivo final es interpretar y explicar el planteamiento de la
investigacién, concluyendo con una exposicion de los hallazgos y sus

consecuencias.

El tercer capitulo esta destinado al “Marco Metodolégico”. En el mismo se
senala el modo en que se desarrollara el trabajo, al objeto de responder a las
cuestiones planteadas y apoyar las hipotesis que se plantean.

El cuarto capitulo se corresponde con el “Analisis de Resultados y Discusion”.
Dentro del “Analisis de Resultados”, se identifican los hallazgos habidos durante
el proceso del “Marco Metodoldgico”, presentandose las evidencias originales
de la investigacion.

En el apartado de “Discusidn”, se interpretan los resultados y se ubican en un
contexto mas amplio que el estudio original, al objeto de facilitar su

comprension.

10
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El capitulo 5 se dedica a “Conclusiones, Limitaciones y Futuras Lineas de
Investigacion”. En este apartado se sefalan las principales conclusiones que
apoyan y sustentan la hipétesis principal y los objetivos. De igual modo, se
indican las limitaciones que se han presentado durante el proceso de
investigacién, planteandose finalmente las posibles futuras lineas de

investigacion a raiz de los resultados del trabajo.

Finalmente, en el capitulo sexto se refleja la “Bibliografia y Webgrafia”
consultada para la realizacion de la investigacion, de gran utilidad para ampliar
la vision de los aspectos tratados y apoyar el contenido del trabajo, figurandose
la misma en orden alfabético y cronoldgico si hay mas de una referencia de un

mismo autor. Asi mismo se incluye el “indice de graficos y tablas”.

2.- MARCO TEORICO.

2.1.- TURISMO SOSTENIBLE.

El concepto de sostenibilidad, si bien se encuentra bastante extendido entre la
sociedad, no parece conocerse adecuadamente su significado, la amplitud del
mismo Yy sus implicaciones. Al recibir informacion sobre este concepto a través
de los distintos medios de comunicacién, se observan interpretaciones del
mismo que no suelen ser coincidentes, contribuyendo a cierta confusién que no

facilita el conocimiento del verdadero sentido del mismo.

En relacion a su aplicaciéon en la actividad turistica, en ese sentido lo expresa
PULIDO, J.I y PULIDO M.C. (2015), al senalar que “A pesar de ello, en general,
la sostenibilidad sigue siendo un paradigma aun muy aceptado, aunque es
cierto que, por un lado, en general, la sociedad lo acepta sin tener muy claro

qué implica en realidad”

En relacion al origen de este término, podriamos considerar que se
encuentra en el informe “Nuestro futuro comun” de 1987, de la Comisidn
Mundial sobre el Medio Ambiente y Desarrollo de Naciones Unidas (mas

conocido como el Informe Brundtland), en el que se incide en la necesidad de la
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preservacion del medio ambiente como via para garantizar el futuro de las
proximas generaciones, definiéndose al desarrollo sostenible como 2“a
satisfaccion de las necesidades de la generacion presente sin comprometer la
capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias
necesidades”, erigiéndose como principio fundamental para el desarrollo a largo
plazo, sustentandose en tres pilares para lograr de manera equilibrada los

siguientes objetivos:

e Desarrollo econémico
e Desarrollo social

e Proteccion del medio ambiente

A raiz de ello, el interés por el impulso al desarrollo sostenible se ha
evidenciado y crecido en la conciencia ciudadana, dando lugar a su debate y
suscitando el interés sobre esta cuestion dentro de la actividad turistica en el

seno de la Organizaciéon Mundial del Turismo (OMT).

En 1992, se celebra en Rio de Janeiro la Cumbre de la Tierra, al objeto de
discutir la forma de implementar el desarrollo sostenible. Durante el desarrollo
de la posteriormente denominada “Cumbre de Rio”, los mandatarios mundiales
acuerdan la adopciéon del Programa 21, 3“un plan de accién exhaustivo que
habréa de ser adoptado universal, nacional y localmente por organizaciones del
Sistema de Naciones Unidas, Gobiernos y Grupos Principales de cada zona en
la cual el ser humano influya en el medio ambiente”, con planes especificos de
acciéon en el ambito regional, nacional e internacional, encaminados al logro del

desarrollo sostenible.

Dentro de este programa, la “Agenda 21 para la Industria de Viajes y Turismo”
fijla actuaciones para la planificacion del desarrollo del turismo sostenible,
significando al mismo tiempo el potencial para aportar prosperidad econémica y

la mejora del medio ambiente.

2 Disponible online: https://www.un.org/es/ga/president/65/issues/sustdev.shtml (Consultado 04-
09-2022)
3 Disponible online: https://www.un.org/spanish/esa/sustdev/agenda21/index.htm

(Consultado 04-09-2022)
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Asi mismo, el concepto de turismo sostenible se forja en el 41° Congreso de la
Asociacion Internacional de Expertos Cientificos en Turismo (AIEST en Inglés)
celebrado en 1991, tomando impulso mediante la aprobacion de la Carta
Mundial sobre Turismo Sostenible de Lanzarote en 1995, en la que se resalta el
compromiso del turismo con la sostenibilidad y se asientan los principios

basicos de esta definicion turistica.

En 1999 se adopta el Cédigo Etico Mundial para el Turismo en Asamblea
General de la OMT, cuyo contenido se enmarca en una serie de principios
generales enfocados a asesorar a los actores clave intervinientes en la actividad
turistica como marco para el turismo responsable y sostenible, destacando en
su predmbulo su voluntad de 4“fomentar un turismo responsable y sostenible, al
que todos tengan acceso en ejercicio del derecho que corresponde a todas las
personas de emplear su tiempo libre para fines de ocio y viajes, y con el debido

respeto a las opciones de sociedad de todos los pueblos”

Por otro lado, la Carta Europea de Turismo Sostenible en Espacios Naturales
(CETS) de 1999, bajo la iniciativa de la Federacion EUROPARC y cuya finalidad
es la promocion del desarrollo turistico en clave sostenible en los espacios
naturales protegidos de Europa, segun MORAL, M. M. (2016) contempla al
turismo sostenible como “cualquier forma de desarrollo, equipamiento o
actividad turistica que respete y preserve a largo plazo los recursos naturales,
culturales y sociales que contribuya de manera positiva y equitativa al desarrollo
economico y a la plenitud de los individuos que viven, trabajan o realizan una

estancia en los espacios protegidos”

Por otra parte, en la Cumbre Mundial sobre el Desarrollo Sostenible celebrada
en Johannesburgo en 2002, se aprueba el Plan de Aplicacion, basado en el
aprendizaje y progresos realizados desde la anterior Cumbre de Rio de 1992,
en el que se prevé adoptar un enfoque mas especifico, medidas concretas y

metas cuantificables en plazos.

4 Disponible online: https://webunwto.s3.eu-west-1.amazonaws.com/s3fs-public/2019-
10/gcetpassportglobalcodees.pdf (Consultado 05-09-2022)
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Transcurridos veinte afios de la Cumbre de la Tierra de Rio de Janeiro de
1992, los lideres mundiales vuelven a reunirse en esa ciudad en Junio de 2012,
en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible, a la

postre conocida como Conferencia Rio + 20, con los siguientes fines:

e Asegurar el compromiso politico renovado con el Desarrollo Sostenible
e Evaluar el progreso de su aplicacion deficiente en el cumplimiento de los
compromisos ya acordados

e Abordar los desafios nuevos y emergentes

La conferencia se centrard en dos temas, °“(a) la economia verde en el
contexto del desarrollo sostenible y la erradicacion de la pobreza, y (b) el marco

institucional para el desarrollo sostenible.

En el ambito de la Unién Europea el interés por la sostenibilidad turistica se
refleja en la “Agenda para un Turismo Europeo Sostenible y Competitivo” de
2007, en la que, en su introduccion, se sefala que la Comisidn reconoce en
2006 el papel central del turismo en la economia de los miembros de la UE,
para lo que se adopta una nueva politica turistica cuyo principal fin se enfoca en
contribuir a ®“mejorar la competitividad de la industria turistica europea y crear
mas y mejores empleos mediante el crecimiento sostenible del turismo en

Europa y el mundo entero”

En Espana, cabe sefialar la Estrategia de Turismo Sostenible 2030,
enmarcada dentro del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
“‘Espana puede”, una iniciativa del Gobierno Espafiol desarrollada a través de la
Secretaria de Estado de Turismo, alineandose con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de la Agenda 2030 al objeto de asentar las bases para el
desarrollo del turismo espanol orientado hacia un modelo de crecimiento

sostenido y sostenible mediante el impulso de los pilares de la sostenibilidad,

5 Disponible online: https://www.oitcinterfor.org/evento/documento-final-conferencia-
r%C3%AD020-
conferencia-naciones-unidas-sobre-desarrollo-sustentable (Consultado 06-09-2022)
6 Disponible online: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0621&from=ES (Consultado 06-09-2022)
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resaltando su importancia en su segundo eje estratégico: "“El turismo, como
motor econémico y social, debe ser una palanca de desarrollo sostenible del
territorio, que contribuya a frenar la despoblacion del medio rural y su
consecuente deterioro, a redistribuir la prosperidad y la riqueza, a la proteccion
y promocion del patrimonio y del medio natural, y a la mejora de la calidad de

vida ciudadana”

Atendiendo la necesidad ampliamente extendida de lograr un desarrollo
sostenible, este fin se plasma a través de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), una iniciativa impulsada por Naciones Unidas y aprobados en Asamblea
General de Naciones Unidas del 15 de Septiembre de 2015, que se concretan
en 17 Objetivos y 169 Metas con el nombre “Transformar nuestro mundo: la

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible, son formulados con el fin de que las
naciones inicien una nueva senda para la mejora de la vida de las personas, sin
que nadie quede atras en el camino. Estos abarcan aspectos que persiguen
desde la erradicacion de la pobreza hasta la lucha contra el cambio climatico,
igualdad de la mujer, educacion o la defensa del medio ambiente entre otros,
mediante la participacion de los gobiernos, la sociedad civil y las empresas.
Dentro estos objetivos, tres se encuentran directamente relacionados con la

actividad turistica, especificandose los mismos en sus respectivas metas.

Cabe destacar la importancia de los ODS por el consenso de su contenido y
por lograr involucrar a 193 estados miembros de la ONU, resaltando asi mismo

su periodo de vigencia de 15 afos (hasta 2035).

Finalmente, atendiendo el concepto de desarrollo sostenible, la Organizacidn
Mundial de Turismo (OMT) lo define como 8“El turismo que tiene plenamente en

cuenta las repercusiones actuales y futuras, econbémicas, sociales y

7 Disponible online: https://turismo.gob.es/es-es/estrategia-turismo-
sostenible/Documents/directrices-

estrategia-turismo-sostenible.pdf (Consultado 07-09-2022)
8 Disponible online: https://www.unwto.org/es/desarrollo-sostenible (Consultado 07-09-2022)
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medioambientales para satisfacer las necesidades de los visitantes, de la

industria, del entorno y de las comunidades anfitrionas”

Tras lo anteriormente sefialado, podemos observar que, si bien se aprecia una
amplia difusion del concepto de desarrollo sostenible, no existe unanimidad
respecto al significado y repercusiones del mismo, tal como lo sefiala Pulido et
al. (2015) “Pocos conceptos se han difundido y asumido en la conciencia
colectiva mundial de una forma tan rapida y tan escasamente cuestionada como
el de desarrollo sostenible, a pesar de que, aun hoy, se sigue discutiendo sobre
el contenido y el alcance del mismo, y se sigue utilizando con distintos

significados, incluso con connotaciones, a veces, contrapuestas”

En relacién al concepto de turismo sostenible, PULIDO, J.I. y PULIDO, M.C.
(2015) sefalan que se ha equiparado incluso con distintas tipologias turisticas
como “ecoturismo o turismo de naturaleza, se ha denominado con acepciones
como las de turismo verde, turismo ecoldgico, turismo ambiental, geoturismo o
slow tourism e, incluso, aun peor, se ha llegado a considerar como una tipologia

turistica nueva, o hasta como un turismo alternativo”.

No obstante, se puede apreciar que tanto la sostenibilidad como su aplicaciéon
en el turismo, se contemplan a través de diversas disposiciones de caracter
nacional e internacional con el animo de atender su regulacion e
implementacion, asi como para la proyeccion de los mismos como elementos
vertebradores de la sociedad y portadores de los beneficios inherentes a la

misma.

2.2.- APLICABILIDAD DE LOS ODS AL TURISMO.

En relacién a la actividad turistica, dentro de los ODS encontramos varios
objetivos y metas que inciden directamente sobre las diversas repercusiones de

esta:

1. Objetivo 8. Trabajo decente y crecimiento econdémico.
Meta 8.9.-
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e 9De aqui a 2030, elaborar y poner en practica politicas
encaminadas a promover un turismo sostenible que cree puestos de
trabajo y promueva la cultura y los productos locales”

El turismo es una actividad productiva que involucra a diversos actores que
conforman la transversalidad de la misma, necesitando de mano de obra en los
diferentes sectores que intervienen (hosteleria, intermediacién, alojamiento,
transporte, ocio...) y en la que la cultura y sociedad de las poblaciones locales
pueden aprovechar su capacidad de generacién de rentas, asi como para su
proyeccion cultural y la extension del consumo de productos locales, aportando
valor afnadido e identificando y diferenciando al turismo sostenible de las

distintas ofertas turisticas.

2. Objetivo 12. Produccion y consumo responsables.
Meta 12.b:

e '0“Elaborar y aplicar instrumentos para vigilar los efectos en el desarrollo
sostenible, a fin de lograr un turismo sostenible que cree puestos de

trabajo y promueva la cultura y productos locales”

Al igual que en la meta del objetivo sefialado anteriormente, el turismo puede
contribuir a generar empleo y promover la identidad cultural y el consumo de
productos endémicos de las poblaciones locales. Una actividad turistica
sostenible, contribuye a la satisfaccion de la poblacion local y visitante, la
preservacion y valorizacion del patrimonio natural y cultural, asi como en la

generacion y distribucion de rentas entre la poblacién de acogida.

3. Objetivo 14. Vida submarina.
Meta 14.7:

° Disponible online: https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/economic-growth/
(Consultado 09-09-2022)

10 Disponible online: https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/sustainable-consumption-
production/ (Consultado 09-09-2022)
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e '"""De aqui a 2030, aumentar los beneficios econémicos que los
pequerios Estados insulares en desarrollo y los paises menos
adelantados obtienen del uso sostenible de los recursos marinos, en
particular mediante la gestion sostenible de la pesca, la acuicultura y el

turismo”

La promocion del turismo sostenible, en particular en pequenos paises
insulares y en los paises menos desarrollados que han apostado decididamente
por el mismo, ha generado un grado de apreciacion considerable entre los
turistas que buscan realizar sus actividades en entornos sostenibles
respetuosos, consolidando la proyeccién de una imagen atractiva como destino
turistico, teniendo en cuenta que esta tipologia de turismo es buscada cada dia
por mas visitantes responsables y concienciados con la sostenibilidad. El
incremento de la actividad turistica en estos destinos, se traduce en el aumento
de rentas y generacion de empleo, pudiendo identificarse parte de su éxito en la
imagen que mantienen y proyectan como destino sostenible, por lo que la
actividad turistica bajo estas premisas puede contribuir satisfactoriamente a la
consolidacion del desarrollo sostenible en los mismos.

A tenor de lo expuesto, podemos observar el vinculo entre sostenibilidad y
turismo a través de las disposiciones de Naciones Unidas mediante los
Objetivos de Desarrollo Sostenible, ofreciendo razonables posibilidades y
perspectivas para que los paises suscriptores del compromiso puedan alcanzar

su desarrollo y consolidacion.

2.3- LAS ViAS VERDES EN ESPANA.

2.3.1.- DEFINICION DE ViAS VERDES.

Atendiendo la definicion que nos ofrece la Fundacién de los Ferrocarriles
Espanoles (FFE), las describe del siguiente modo:

11 Disponible online: https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/oceans/ (Consultado 11-09-
2022)
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124l as Vias Verdes son antiguos trazados de ferrocarril en desuso reutilizados

como itinerarios no motorizados para ser recorridos a pie y en bicicleta.

Estas infraestructuras constituyen un medio atractivo y sostenible para que los
ciudadanos disfruten de nuestro entorno natural y de un rico patrimonio
ferroviario. Las Vias Verdes facilitan la practica de un ocio activo y saludable y
promueven en la sociedad un cambio de mentalidad a favor de la movilidad

sostenible.

El disefio de las Vias Verdes aprovecha las ventajas de los trazados
ferroviarios sobre los que discurren ofreciendo un maximo de facilidad y
comodidad en su recorrido y garantizando la accesibilidad universal, incluyendo
a personas con movilidad reducida. Ademas, la restriccion del trafico motorizado

les proporciona un elevado nivel de seguridad”

De igual modo, la Asociacion Europea de Vias Verdes, las define de la

siguiente manera:

13“Son vias de comunicacién auténomas reservadas a los desplazamientos no
motorizados, desarrolladas en un marco de desarrollo integrado que valore el
medio ambiente y la calidad de vida, cumpliendo las condiciones suficientes de
anchura, pendiente y calidad supefficial para garantizar una utilizacion en
convivencia y seguridad a todos los usuarios de cualquier capacidad fisica. En
este sentido, la utilizacion de los caminos de servicio de canales y de las vias
ferroviarias en desuso constituyen un soporte privilegiado para el desarrollo de
Vias Verdes. (Declaracion de Lille, 12 de septiembre de 2000)”

Entre los objetivos de la Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV-EGWA),
cabe destacar su proposito en '#“colaborar con las autoridades europeas,
apoyando sus politicas en materia de sostenibilidad, medio ambiente, desarrollo

regional y empleo”.

12 Disponible online: https://www.viasverdes.com/pdf/Folleto _ViasVerdes 25anios.pdf
(Consultado 11-09-2022)

13 Disponible online: https://www.aevv-egwa.org/es/vias-verdes-2/ (Consultado 11-09-2022)

14 Disponible online: https://www.aevv-egwa.org/es/nosotros/ (Consultado 11-09-2022)
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Observando este objetivo, podemos apreciar la vinculacion de las Vias Verdes
con la sostenibilidad, y consecuentemente con las repercusiones de esta en la
dimension econdémica, sociocultural y medioambiental de las poblaciones por las

que estos trazados discurren.

2.3.2.- PROGRAMA ViAS VERDES. RECONOCIMIENTO INTERNACIONAL.

Atendiendo los premios internacionales que ha recibido el Programa Vias
Verdes, y teniendo en cuenta la variedad de facetas por los que ha sido
distinguido, podemos apreciar que las Vias Verdes gozan de una gran
estimacion en el ambito internacional y evidencian un amplio interés a tenor de

la variedad de organismos y entidades que han estimado su consideracion.

El Programa Vias Verdes indica las siguientes acreditaciones otorgadas:

e 'S“Premio Internacional de Buenas Practicas del Programa Habitat de la
ONU, 2000.

e Premio Turismo Sostenible de la World Travel Market, 2003.

e Premio Europa Nostra a la Conservacion del Patrimonio, 2004.

e Premio ConBici a la Movilidad Sostenible, 2005.

e Premio Europeo de Vias Verdes 2005. Distincion Especial en la categoria
Acitividades y Promocion por la Serie de Television sobre vias verdes
"Vive la Via".

e Premio Telenatura 2006 a la mejor produccion espariola por la serie
sobre Vias Verdes “Vive la Via’.

e Premio Panda 2006 WWF-Adena a la mejor iniciativa de comunicacion
ambiental institucional.

e “Premio de la Red para la Promocion de las Ciudades Medias del
Sudoeste Europeo” - CIUMED 2007.

e Premio Internacional de Buenas Practicas del Programa Habitat de la

ONU, 2008. Finalista entrando en la Short List por su candidatura "La

15 Disponible online: http://www.viasverdes.com/programa_vv/reconocimientos.asp
(Consultado 11-09-2022)
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transferencia de la Buena Practica Programa de Vias Verdes a otras
regiones de Esparia y del Mundo".

e Premio Via APIA 2008, a la transparencia informativa por la Asociacion
de Periodistas de Informacion Ambiental.

e Premio Ulyses de la Organizacion Mundial del Turismo (OMT) 20089.

e Premio de Turismo Responsabile Italiano e Turismo Cultura e UNESCO,
2011.

e Premio Especial de la IX edicion del Premio Europeo de Vias Verdes por
la App “Vias Verdes y Red Natura 20007, 2019.

e Premio Observatorio FiturNext 2020, reconocimiento a Vias Verdes
como Iiniciativa finalista por su alta replicabilidad e impacto positivo sobre
el desarrollo economico local, 2020”.

2.3.3.- ANTECEDENTES DE LA ViA VERDE DEL ACEITE.

Atendiendo la definicion anterior de Vias Verdes y sus caracteristicas, es
necesario considerar en el contexto espanol, los factores determinantes que
darian lugar al origen de estas en nuestro pais. En particular, la decisidon
adoptada en el Consejo de Ministros del Gobierno de fecha 30 de Septiembre
de 1984, en el que se propone actuar en una serie de lineas ferroviarias
consideradas altamente deficitarias de la Red Nacional de Ferrocarriles
Espanoles (RENFE), lo que provoca que con fecha 1 de Enero de 1985 quedara
clausurada al servicio de trafico de mercancias y viajeros el trayecto de 121
kms. comprendido entre Jaén capital y la estacion de Campo Real de la linea

férrea de Linares a Puente Genil.

Junto a otras poblaciones insertas en tramos considerados deficitarios del
resto del pais, importantes poblaciones del FF.CC Linares-Puente Genil como
Torredelcampo, Torredonjimeno, Martos y Alcaudete dentro de la provincia de
Jaén y Luque, Doha Mencia, Cabra y Lucena en la provincia cordobesa,
quedaron clausurados al servicio ferroviario.

De esta manera, quedaba suprimida practicamente la totalidad del trayecto
ferroviario que contaba en su origen con una longitud de 175850 kms.,

ofreciendo transporte de viajeros y mercancias desde el 16 de Agosto de 1881
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entre la localidad de Espeluy y Jaén, y encontrandose operativa la totalidad del
recorrido desde el 22 de Enero de 1893, para dar cobertura tanto a sus
poblaciones como a la extensa zona olivarera, cerealistica y vinicola por la que

discurria.

1.- Mapa de la red ferroviaria en Espana (Enero de 1985).

Fuente: https://www.vialibre-ffe.com/pdf/10841 pdf 01.pdf

(Consultado 11-09-2022)

Del mismo modo que en el resto de trayectos clausurados en el pais, se
apreciaba una considerable extension de trazados que quedaban sin ningun tipo
de aprovechamiento, y que el paso del tiempo hacia mella en el importante
legado arquitecténico industrial de sus diversas instalaciones ferroviarias como

estaciones, tuneles, puentes y viaductos.

A partir de 1993, afio en que nace el programa de Vias Verdes con el objetivo
de reacondicionar para el uso ciudadano los trayectos ferroviarios clausurados,
el Ministerio de Obras Publicas, Turismo y Medio Ambiente (MOPTMA)
determina encargar junto a la Red Nacional de Ferrocarriles Espafoles
(RENFE) y Ferrocarriles de Vias Estrecha (FEVE) un inventario de lineas

férreas clausuradas en desuso.
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Posteriormente, en 1995, el MOPTMA, RENFE, FEVE y la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafoles (FFE) suscriben un convenio de colaboracion con la
finalidad de implementar el programa de Vias Verdes en Espafia, para el cual,
tanto RENFE como FEVE aportarian los trazados clausurados para su
acondicionamiento y transformacién en Vias Verdes, realizando el MOPTMA la

aportacion presupuestaria necesaria.

El desarrollo como Via Verde del tramo comprendido entre Jaén capital y
Alcaudete en la provincia giennense, se lleva a cabo entre 1999 y 2002,
acondicionandose y sefalizandose la plataforma por el MOPTMA con cargo a la
misma, anadiéndose posteriormente la financiacion de la Junta de Andalucia,
Diputacién Provincial de Jaén y Ayuntamientos por cuyos términos municipales

discurria el antiguo ferrocarril.

A partir del aio 2000, se extiende la Via Verde a través del trayecto cordobés,
lo que origina distintas denominaciones de Via Verde segun tramo y provincia.
Asi, el tramo de la provincia de Jaén se denominaria “Via Verde del Aceite”,
mientras que los dos tramos de la provincia cordobesa se denominarian “Via
Verde Guadajoz-Subbética” y “Via Verde de la Subbética”, todos ellos con
gestion independiente entre si.

Finalmente, en Febrero de 2016, se toma la determinacién de unificar todos
los tramos existentes de Via Verde en ambas provincias (128 kms en total
repartidos en 55 kms. en la provincia giennense y 73 kms. en la cordobesa) bajo
la denominacién comun de “Via Verde del Aceite”, concluyéndose este proceso
en Abril de 2017 mediante la constitucion de una asociacién de caracter publico-
privado formada por las Diputaciones de Jaén y Cérdoba, los 14 Ayuntamientos
por cuyos términos municipales discurre la Via Verde y un colectivo de
empresas turisticas.

Como se ha senalado anteriormente, cabe destacar la importancia de los
principales impulsores del Programa Vias Verdes, que han sido '%“el Ministerio
de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, que es el maximo

16 Disponible online: https://www.viasverdes.com/pdf/Folleto ViasVerdes 25anios.pdf
(Consultado 11-09-2022)
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inversor en la creacion de estas infraestructuras, la Fundacion de los
Ferrocarriles Esparioles (FFE), que esta encargada de la coordinacion y
promocion a nivel nacional, y el titular de gran parte de los terrenos ferroviarios:
Adif”

Asi mismo, '“la activa implicacion de las Comunidades Auténomas,
Diputaciones y Ayuntamientos, asi como la participacion entusiasta de grupos
ciclistas, ecologistas y otros colectivos ciudadanos, ha permitido poner en

marcha y dar vida a mas de 2.700 kms. de Vias Verdes”.

2.- Mapa Vias Verdes en Espafia (Enero 2019)

Fuente:http://www.viasverdes.com/img/archivos/Mapa%20Vias%20Verdes-2019-

baja.ipg

(Consultado 12-09-2022)

7 Disponible online: https://www.viasverdes.com/pdf/Folleto ViasVerdes 25anios.pdf
(Consultado 11-09-2022)
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3.- Mapa Vias Verdes en Andalucia (2017)
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Fuente: http://viasverdes.com/publicaciones/PDF/guiaviaverdeaceite.pdf
(Consultado 12-09-2022)

Tras este largo periplo para su implementacion como Via Verde, queda en
disposicion de uso la Via Verde de Andalucia con mayor longitud, enmarcada
en un territorio caracterizado por una amplia variedad paisajistica y recursos
patrimoniales, dentro de un entorno natural de gran valor ecoldgico, cuyas

posibilidades turisticas aventuran un esperanzador futuro.

4.- Mapa de términos municipales por los que discurre la Via Verde del Aceite.
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Fuente: http://viasverdes.com/publicaciones/PDF/guiaviaverdeaceite.pdf
(Consultado 12-09-2022)
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2.3.4.- ORIGEN DE LA ViA VERDE DEL ACEITE. EL FF.CC. DE LINARES A
PUENTE GENIL.

Tal como sefiala PALOMINO, J.L. (2009) “Si ya en Espana se producia un
considerable retraso en la difusion de la red ferroviaria con respectos a los
paises europeos, no menos dificultoso fue hacerlo llegar a zonas geograficas
secularmente deprimidas como en el caso que nos ocupa’, la puesta en servicio
del FF.CC. entre Linares y Puente Genil tuvo que sortear numerosos obstaculos
hasta que entr6 en servicio definitivo todo el trayecto en 1893, pues hubieron de
transcurrir mas de 41 afos desde que se concibiera el proyecto hasta la
construccion de la totalidad de la linea férrea.

Es necesario remontarse hasta 1852 como fecha de partida de este proyecto,
con origen en una reunion de contribuyentes en el Ayuntamiento de la ciudad de

Jaén al objeto de lograr la conexion ferroviaria de la capital.

De las opciones que se llegaron a plantear, se estimbé mas conveniente la que
pretendia la conexiéon de la capital con la linea ferroviaria existente en la
localidad de Mengibar, por donde discurria la linea general que enlazaba la
capital del estado con Andalucia conectando con las ciudades de Cordoba vy
Sevilla.

Posteriormente, y como consecuencia de la visita de SS.MM. la Reina Isabel II
a la ciudad de Jaén, al Excmo. Sr. Alcade de Jaén se le presentaba la
oportunidad de solicitarle a la Reina su proteccion al proyecto ferroviario
giennense, sin que la propuesta tuviera éxito. Tres anos mas tarde, es la Real
Sociedad Econdmica de Amigos del Pais la que toma la iniciativa para lograr el

respaldo del proyecto en Madrid.

Es necesario resaltar, que aunque hubo un proyecto inicial para la conexién
de la ciudad de Jaén mediante un ferrocarril que partiera de la localidad de
Mengibar, enlazara con Jaén y continuara su recorrido por las poblaciones de
Martos y Alcala la Real para concluir en Granada, no fructific6 a pesar del

empenfo de los representantes politicos de ambas provincias.
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Hasta el ano 1870, no se observan los primeros resultados de la presién
ejercida por la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais y de la defensa
del proyecto en cortes de los diputados giennenses, lograndose que se
promulgara la Ley de 2 de Julio de 1870, en la que se contemplaba la
construcciéon de un ferrocarril partiendo de la linea general de Andalucia en la
localidad de Mengibar, enlazara con Jaén capital y varias poblaciones
gienneses y cordobesas, finalizando en un puerto de la costa mediterranea. Sin
embargo, dicha ley no se llevo a efectos y fue necesario esperar tres anos mas
para que se promulgara la Ley de 7 de Marzo de 1783, la cual contemplaba la
concesion administrativa para construir un FF.CC. que, enlazando con la linea
general de Andalucia, conectara con Jaén capital y las localidades cordobesas

de Cabra y Lucena, concluyendo en la poblacion de Puente Genil.

Cabe senalar que la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais observaba
que era posible atender los propdsitos de la Ley de 2 de Julio de 1870 con la de
7 de Marzo de 1873, considerando que las demandas de conexion ferroviaria de
las ciudades de Jaén y Granada podrian compatibilizarse, enviando una carta
con fecha 16 de Mayo de 1877 dirigida a las Cortes del Reino en la que propone
la concesion de un FF.CC. que, partiendo de la localidad de Mengibar,
continuara su trayecto hacia Jaén capital, y se bifurcara en dos lineas en la
localidad de Martos, una para continuar su recorrido por Alcaudete, Castillo de
Locubin y Alcala la Real (dentro de la provincia de Jaén) y Moclin en la
provincia de Granada, finalizando en la capital granadina, y otra linea para
dirigirse hacia las poblaciones cordobesas de Cabra, Lucena y Puente Genil,

donde concluiria el trayecto.

Nuevamente es necesario esperar hasta el afio 1877 para observar que la Ley
de 7 de Marzo de 1873 seguia sin llevarse a efecto. En Enero de ese mismo
afio, se toma en consideracion la ampliacion del proyecto ferroviario con la
conexion de la ciudad de Linares, ampliandose de este modo la extension total
del trazado desde Linares hasta Puente Genil, conectando con la via general de
Andalucia en la localidad de Espeluy. Posteriormente, el 9 de Julio se aprueba
la Real Orden con el pliego de condiciones para construir la linea férrea, y un
dia después, se aprueba, segun senala PALOMINO, J.L (2009) “La Real Orden
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del 10 de Julio de 1877 por la que se otorga a D. Jorge Loring y Oyarzabal, la
concesion de la definitiva linea Linares — Puente Genil, adquiriendo la condicion

de linea del Plan General de Ferrocarriles”

Es necesario destacar que a consecuencia de la situacion comprometida que
atravesaba el Tesoro del Estado, y teniendo en cuenta las modificaciones
introducidas en la Ley de 21 de Julio de 1878 sobre financiacion estatal, se
ocasionaron parones en la construccién de las concesiones otorgadas, ya que
la ley prohibia la emisién de Deuda Publica para la subvencion de obra publica,
por lo que las empresa concesionaria del FF.CC. Linares — Puente Genil detuvo
la construccidn de este ferrocarril ante el temor de no recibir las subvenciones

estipuladas.

Un afio mas tarde, ante la situacion del Tesoro Publico estatal, la Real
Sociedad Economica de Amigos del Pais de la provincia de Jaén, entiende que
debe priorizar la llegada del ferrocarril a la capital giennense, dejando la
construccion del resto del proyecto para otro momento en que las circunstancias

fueran mas favorables.

A finales de 1879, se observa que las obras inician su curso a cargo de la
nueva concesionaria del proyecto ferroviario, la Compafia Andaluza de
Ferrocarriles, avanzando su construccién entre finales de 1880 e inicios de
1881, produciéndose la llegada de la primera locomotora a la ciudad de Jaén el
6 de Julio de 1881 e inaugurandose oficialmente el servicio el 18 de Agosto del
mismo ano.

Finalizando el afo 1881, la Compafia de los Ferrocarriles Andaluces
suspende las obras en curso entre Jaén y Martos, a consecuencia del impago
del Estado de las subvenciones para la construccion de esta linea férrea,

deteniéndose de nuevo el proyecto ferroviario.

Ya en el ano 1887, tras seis aflos de demora, una comision formada por
representantes de las poblaciones de las provincias de Jaén y Cordoba por las
que esta proyectado este FF.CC., miembros de la Real Sociedad Econémica de

Amigos del Pais de la provincia giennense y cordobesa junto con miembros del
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gobierno del pais, se reunen el 10 de Mayo en Madrid, consiguiendo que se
aprobara con fecha 30 de Junio una nueva Ley de Ferrocarril de Linares a
Puente Genil.

De nuevo, es necesario esperar tres afnos para la reanudacion de los trabajos,
finalizando oficialmente los que se encontraban en ejecucion entre el trayecto
de Campo Real a Cabra el 18 de Junio de 1891, y concluyéndose
definitivamente los trabajos entre Cabra y Jaén, y entre Espeluy y Linares con
fecha 22 de Enero de 1893.

Las estaciones, apeaderos (apd), cargaderos (cgd) y apartaderos (apt) que
prestaron servicio en el trayecto entre Linares y Puente Genil fueron los que se

sefalan a continuacion:

Linares-Zarzuela, La Tortilla (apt), Bailén, Espeluy, La Bética (apt), Mengibar,
Villargordo, Grafiena (apt), Fernando Aranda (apt), Justino Florez (apt), Jaén,
Gordillo (apt), Moralduro (apt), Torredelcampo, Torredonjimeno, Martos, Los
Castillejos (apt), Vado-Jaén, La Muela (apt), La Esperanza (apt), Alcaudete-
Fuente de Orbe, Collado de las Arcas (apt), Lugue, Baena (ramal enlazado con
la linea Linares-Puente Genil en la estacion de Luque en 1918), Zuheros (apd),
Dofa Mencia, Cabra de Cérdoba, Cantera de Cabra (cgd), Lucena, Zapateros-

Horcajo y Campo-Real.

Si bien las instalaciones ferroviarias sefaladas fueron categorizadas segun las
funciones para las que se construyeron, gran parte de ellas cesaron en sus
cometidos originalmente proyectados conforme se iban suprimiendo
definitivamente su servicio al trafico de viajeros o mercancias, mientras que
otras, modificaron su categoria e incluso la ampliaron, y por lo tanto también
fueron cambiando su denominacion, (p.ej: cambio de apeadero (apd) a

apeadero-cargadero (apd-cgd) con el transcurso del tiempo).

De igual modo sucedié con la denominacion de las estaciones, cambiando
algunas de ellas su nomenclatura original a lo largo de su vida ferroviaria, como
indica PALOMINO, J.L. (2009) “Si bien este ferrocarril se denominé “Linares-

Puente Genil”, el trazado en si concluia en la estacion de Campo Real, que
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enlazaba con el ferrocarril Cérdoba-Malaga, a escasa distancia de la estacion
de Puente-Genil.

La estacion de Zapateros-Horcajo, posteriormente cambiaria su denominacion
por la de Moriles-Horcajo, concluyendo como Navas del Selpillar.

La estacion de Alcaudete, con posterioridad, pasaria a denominarse
Alcaudete-Fuente de Orbe.

La poblacion de Baena, se incorporaria a la linea a través de un ramal entre
esta y la estacion de Luque, inaugurado el 10 de Julio de 1918.

La distancia total del trayecto entre Linares y Campo Real fue de175'859 kms.

La del ramal entre Luque y Baena de 7 kms.”

Podemos observar que la construccion de esta linea ferroviaria tuvo que
sortear numerosos contratiempos desde la concepcidn inicial del proyecto en
1852 hasta la inauguraciéon definitiva de todo el recorrido del trayecto el 22 de
Enero de 1893.

Cabe senalar la importancia estratégica con la que el ferrocarril, en general,
ha contribuido en el desarrollo econémico y sociocultural de la sociedad, y muy
particularmente del que discurriera entre Linares y Puente Genil, permitiendo la
comercializacion a gran escala de la riqueza olivarera, cerealistica y vitivinicola
de las poblaciones del trayecto, asi como la democratizacién del acceso al
transporte publico, atendiendo las demandas sociales del pais de finales del

siglo XIX avido de desarrollo y prosperidad.

En este sentido lo expresa RUIZ, E. O. y BARRADO BAUTISTA, A. (2006)
sefalando la importancia que manifestaba D. Jorge Loring y Oyarzabal
(promotor de
este FF.CC) en el enunciado del proyecto de esta linea férrea: “ligadas ya entre
Si las ciudades mas importantes de Andalucia por medio del ferrocarril, quedan
aun comarcas enteras donde existen manantiales inagotables de riqueza...bien
conocida es la gran importancia agricola de ciudades como Lucena, Cabra,
Baena, Martos y Jaén, cuya principal riqueza es la explotacion de aceites,
granos y caldos y que sin embargo, alejadas de las vias sienten entorpecido su

comercio por los tardios y defectuosos medios de transporte”
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Desde su puesta en servicio en 1893 hasta su cierre definitivo de gran parte
del trayecto original en 1985, este FF.CC. presto servicio ininterrumpidamente
durante 92 afos, concluyendo una etapa esencial en el transporte de
mercancias y personas en la campifia giennense y cordobesa durante su vida
ferroviaria, y abriendo una nueva al servicio de los ciudadanos como Via Verde,
facilitando el acceso al disfrute de los multiples recursos patrimoniales que

atesora dentro de un entorno natural privilegiado.

2.3.5.- VIAS VERDES Y RED NATURA 2000.

La Red '8“Natura 2000 es una red ecoldgica europea de areas de conservacion
de la biodiversidad. Consta de Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)
establecidas de acuerdo con la Directiva Habitat y de Zonas de Especial

Proteccion para las Aves (ZEPA) designadas en virtud de la Directiva Aves.

Su finalidad es asegurar la supervivencia a largo plazo de las especies y los
tipos de habitat en Europa, contribuyendo a detener la pérdida de biodiversidad.
Es el principal instrumento para la conservacion de la naturaleza en la Union

Europea”

Atendiendo la finalidad de esta red y el propédsito de las Vias Verdes, surge el
proyecto “Vias Verdes y Red Natura 2000: Divulgacion de Espacios Naturales
Protegidos y Geoparques a través de la Red Estatal de Vias Verdes” como fruto
de la colaboracién entre la Fundacién Biodiversidad del Ministerio para la
Transicion Ecologica (MITECO) en colaboracién con la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles (FFE), al objeto de integrar y poner en valor la

biodiversidad existente en torno a las Vias Verdes.

Teniendo en cuenta la extensa red de Vias Verdes en Espafia (146 itinerarios
con mas de 2.700 kms), la gran atraccion de la ciudadania por estas
plataformas y que los mismas discurren préximos a espacios naturales

protegidos, se estimé que las Vias Verdes podrian contribuir a la divulgacion

18 Disponible online: https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/espacios-protegidos/red-
natura-2000/ (Consultado 17-09-2022)
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medioambiental, pudiéndose articular al mismo tiempo una oferta turistica

sostenible en torno a estos trayectos.

El programa senala que algo mas del 90% de las Vias Verdes del pais
cuentan con espacios naturales protegidos asi como con geoparques,
ofreciendo posibilidades turisticas sostenibles a lo largo de sus itinerarios, y
desarrollando acciones encaminadas a integrar estos trayectos con los entornos

naturales préoximos.

El analisis de este programa '°“ha vinculado las Vias Verdes con los espacios
protegidos que atraviesan o se encuentran en sus proximidades siendo el
criterio hasta un maximo de 5 kilobmetros de distancia de la via verde,
considerando esta longitud asequible para los visitantes que ftransiten en

bicicleta —y en menor medida a pie- por las vias verdes’.

De este modo se han podido identificar y catalogar los espacios protegidos
proximos a cada Via Verde, describiéndose al mismo tiempo sus principales

caracteristicas.

Los datos que seguidamente se sefalan sobre las Vias Verdes en Espafia y
los Espacios Naturales Protegidos, nos ofrecen una aproximacion de la

vinculacién entre ambos:

o 20“E| 91,7% de las Vias Verdes espariolas tienen al menos un Espacio
Natural Protegido a menos de 5 kms. de algun punto del itinerario.

e Unicamente 12 Vias Verdes no cuentan con ningin espacio protegido a
menos de 5 kms. de distancia.

e La vinculacion de las diferentes categorias o figuras de espacios
protegidos con Vias Verdes es de 562 espacios que totalizan casi 65.000
kms? de superficie (descontadas las superposiciones entre espacios y los

espacios maritimos).

19 Disponible online: https://www.viasverdes.com/rednatura2000/maparednatura2000.asp
(Consultado 17-09-2022)

20 Disponible online: https://viasverdes.com/noticias/noticia.asp?id=747&cat=* (Consultado 17-

09-2022)
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o La superficie de espacios protegidos que se encuentran en un radio
inferior a 5 kms. de las Vias Verdes es de 690.000 Ha o 6.900 kms? lo
que supone el 10,6% de la superficie de todos los ENP vinculados
(65.000 kms?).

o 255 espacios del Inventario Espariol de Espacios Naturales Protegidos
(Parques Nacionales y Espacios Protegidos) afectan a 107 Vias Verdes.
Cabe destacar los Parques Nacionales de Dofiana, Monfraglie y Sierra
Nevada, en cuyas cercanias (menos de 5 kms.) se ubica alguna Via
Verde. El resto de espacios se refiere a Parques Naturales, Regionales,
Paisajes Protegidos o Monumentos Naturales entre otros.

e la Red Natura 2000: 198 Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) se
localizan en 100 Vias Verdes, y 89 ZEPAS (Zonas de Especial
Proteccion para las Aves) se vinculan con 66 Vias Verdes.

e En Esparna existen 48 Reservas de la Biosfera, de las cuales 17 se
vinculan con 23 Vias Verdes.

e Respecto a los Geoparques, de los 12 que existen a nivel estatal, 3
Geoparques se localizan en las cercanias de 5 Vias Verdes.

e Se ha inventariado 101 Centros Ambientales vinculados a los Espacios
Naturales Protegidos que afectan a 87 Vias Verdes’.

Asi mismo, si bien con este programa se extiende la divulgacion del
conocimiento medioambiental en torno a las Vias Verdes, este proyecto
2'“ayudara a atraer a ciudadanos y visitantes a estas vias verdes de mayor valor
ambiental contribuyendo a un impacto socio-econémico muy positivo en estos
territorios rurales, y acercando el acceso a la naturaleza de una manera

sostenible”.

En relacién a la Via Verde del Aceite a continuacion se sefalan las figuras de
proteccion medioambiental vinculadas a la misma, considerando una distancia

maxima de 5 kms. entre esta y los espacios protegidos.

21 Disponible online: https://www.viasverdes.com/rednatura2000/principal.asp (Consultado 18-
09-2022)
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5.- Mapa de figuras de proteccion medioambiental vinculadas al entorno de la Via Verde del
Aceite. Vias Verdes y Red Natura 2000.
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(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

Tabla 1.- Cuadro de Espacios Naturales Vinculados a la Via Verde del Aceite. Vias Verdes y
Red Natura 2000.

Parque
Periurbano Jaén Parque Periurbano 197 1,1
Sta. Catalina
Bosq_ge dela| Torredelca Monumento Natural 2 1,85
Banizuela mpo
Lagqna del Alcaudete Reserva Natural 5 0,86
Chinche
Laguna RA/HA/LIC/RAMSAR/ZIC/Z
Honda Alcaudete EPA 11 0,13
Laguna del Luque Reserva Natural 73 0,16
Conde
Cuevglde los Zuheros Monumento Natural 32 0,96
Murciélagos
Sierras Zb‘;]qe‘:; PN/GEOPARQUE/LICIZEP | ) o6 .
Subbéticas ! AIZEC )
Cabra
Lagyna’ del | Aguilarde Reserva Natural 10 4 85
Rincon la Frontera
*HA: Humedal
Andaluz

*LIC: Lugar de
Interés Comunitario
*PN: Parque Natural
*RAMSAR: Humedal
de Importancia
Internacional

*ZEC: Zona de
Especial
Conservacioén de la
Red Ecologica
Europea Natura 2000
*ZEPA: Zona de
Especial Proteccion
para las Aves

*ZIC: Zona de
Importancia
Comunitaria

Fuente: Elaboracion propia.
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Atendiendo la variedad de las figuras de proteccion medioambiental
vinculadas al entorno de la Via Verde del Aceite, podemos deducir que los
espacios catalogados ofrecen enormes posibilidades para realizar actividades
turisticas sostenibles dentro de estos entornos naturales, destacando el Parque
Natural de las Sierras Subbéticas, caracterizado por las diversas figuras de
proteccion ambiental que atesora, asi como por encontrarse declarado
Geoparque de la UNESCO.

2.4.- RELEVANCIA DEL PAISAJE Y SU VINCULACION CON EL
TERRITORIO.

La definicién de la Real Academia Espanola de la Lengua sobre el término
“paisaje”, nos presenta varias acepciones:
e Parte de un territorio que puede ser observada desde un determinado lu
gar.
e Espacio natural admirable por su aspecto artistico.

e Pintura o dibujo que representa un paisaje (espacio natural admirable).
Paisaje protegido:

Espacio natural que, por sus valores estéticos y culturales, es objeto de

proteccion legal para garantizar su conservacion.

De las acepciones que presenta esta definicion, podemos inferir que el paisaje
se compone de los elementos naturales que son inherentes al mismo
(vegetacion, suelo, rios, sistemas montafiosos...) pudiendo interpretarse sus
manifestaciones fisicas y estéticas segun las percepciones subjetivas que

recibamos.

Sin embargo, parece obvio que este contiene unas caracteristicas que lo
define e identifica, siendo parte integrante de la cultura, historia y tradiciones de
las poblaciones que se asientan sobre los territorios, manifestandose con

diversa incidencia antropica.

En este sentido lo indica MATA OLMO, R. (2008) al sehalar que “La

territorializacion del paisaje, es decir, el reconocimiento de que cada territorio se
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manifiesta paisajisticamente en una fisonomia singular y en plurales imagenes
sociales, hace del paisaje un aspecto importante de la calidad de vida de la
poblacion; porque el paisaje es, ante todo, resultado de la relacion sensible de
la gente con su entorno percibido, cotidiano o visitado. Por eso mismo, el
paisaje es también elemento de identidad territorial, y manifestacion de la
diversidad del espacio geografico que se hace explicita en la materialidad de

cada paisaje y en sus representaciones sociales”

En el ambito europeo, la relevancia del paisaje es contemplada tanto por el
Consejo de Europa como por la Union Europea, segun indica AYCART, C.
(2018) sobre “os multiples valores y funciones (estéticos, naturalisticos,
historico-culturales, sociales y economicos) de los que son portadores los
paisajes en los diferentes paises y regiones europeas, y son conscientes de la

relevancia de los paisajes para la identidad y diversidad de Europa”.

Por otro lado, el Convenio Europeo del Paisaje celebrado en Florencia el 20
de Octubre del 2000 (recogido en BOE n° 31 de 5 de Febrero de 2008),
identifica la vinculacidn del territorio y paisaje, aportando la vision politica y
juridica al sefalar que todo territorio es paisaje y que cada territorio se
manifiesta con las caracteristicas especificas propias de su paisaje, con

independencia de su apreciacion y calidad.

Segun OLMO, R. (2008) el convenio define al paisaje como “cualquier parte
del territorio, tal y como es percibida por las poblaciones, cuyo caracter resulta

de la accion de los factores naturales y humanos y sus interrelaciones”.

Asi mismo, podemos considerar que la visualizacion del paisaje y su
naturaleza, lleva implicita una actividad turistica, en la que el turista muestra su
interés por el conocimiento de sus caracteristicas, los valores culturales del
mismo y de sus poblaciones, implicando al mismo tiempo una cierta

sensibilizacién e interés por su preservacion.

Consecuentemente, de ello surge la necesidad de interpretar las
manifestaciones culturales que las diversas tipologias paisajisticas presentan,

como producto de la interaccion de los turistas en los espacios naturales con las
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poblaciones locales y los recursos patrimoniales que los caracterizan, de lo que
podemos deducir la existencia de una considerable diversidad de paisajes

culturales.

En este sentido, el Plan Nacional del Paisaje Cultural aprobado en Octubre de
2012, define al Paisaje Cultural como el ?*“resultado de la interacciéon en el
tiempo de las personas y el medio natural, cuya expresion es un territorio
percibido y valorado por sus cualidades culturales, producto de un proceso y

soporte de la identidad de una comunidad”.

Igualmente, también dentro de la legislacion espafola, se aprecia que a la
figura del paisaje se le presta atencion a través de diversas disposiciones, entre
las que se encuentran la Ley 33/2015 de 21 de Septiembre por la que se
modifica la Ley 42/2007 de 13 de Diciembre “Ley de Patrimonio Natural y
Biodiversidad” (recogida en BOE n°® 227 de 22 de Septiembre de 2015) en la
que se establecen medidas para su proteccion, Ley 45/2007 de 13 de Diciembre
“Ley de Desarrollo Sostenible del Medio Rural” (recogida en BOE n° 299 de 14
de Diciembre de 2007), que considera al paisaje como recurso y tarea de
conservacion, o la Ley 8/2007 de 28 de Mayo “Ley del Suelo” (recogida en BOE
n° 128 de 29 de Mayo de 2007), que incluye expresamente al patrimonio cultural
y al paisaje.

Asi mismo, la importancia del paisaje queda reflejada a través de la
ratificacion del Gobierno Espafiol del “Convenio Europeo del Paisaje”, en el cual
se indica la importancia de la proteccidn, gestidn y ordenacion del paisaje, y la
necesidad de su integracion en la formulacién de politicas relacionadas con la

ordenacion territorial y urbana.

Por otro lado, en el ambito de las competencias autondmicas, el interés en el
paisaje y la articulacion de medidas que afecten al mismo, se recogen en el
Decreto 206/2006 de 28 de Noviembre de 2006 de la Junta de Andalucia con el
“Plan de Ordenacion del Territorio Andalucia”, el cual se figura en BOJA n°® 250

de 29 de Diciembre de 2006, en el que, entre otros aspectos, se sefala la

22 Disponible online: https://www.culturaydeporte.gob.es/planes-nacionales/planes-
nacionales/paisaje-cultural.html (Consultado 22-09-2022)
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necesidad de incorporar a los paisajes andaluces como parte integrante del
patrimonio de la comunidad, al patrimonio entre si, y de este con el resto del

territorio.

Por otra parte, igualmente en el ambito autonémico andaluz, atendiendo la
existencia de los trayectos ferroviarios clausurados insertos dentro de los
variados entornos paisajisticos por los que discurren, el informe de seguimiento
y evaluacién de la Estrategia de Paisaje de Andalucia correspondiente al
periodo 2012 a 2014, toma en consideracion la 2*“puesta en valor de las Vias
Verdes, a partir de la amplia red de trazados abandonados o en desuso, que en
Andalucia suman varios centenares de kilometros, y que pueden cumplir un
valioso papel como recursos para contemplacion y conocimiento paisajistico,
natural y cultural en ambitos inéditos o poco accesibles del territorio, que en

muchas ocasiones representan paisajes historicos fruto de la accion humana”.

A tenor de lo expuesto, podemos apreciar la importancia del paisaje y las
posibilidades para el turismo sostenible que se presentan junto al desarrollo de
las Vias Verdes, observandose el interés de las distintas administraciones por
su consideracion y regulacidon legislativa a través de una considerable base
juridica que se ha establecido del mismo, presentandose al mismo tiempo como
una oportunidad para la difusién cultural y medioambiental de este a través de
su puesta en valor, asi como por las repercusiones socioeconémicas con las

que incide en las poblaciones insertas dentro de su ambito.

23 Disponible online:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal web/web/temas ambientales/ordenacion
territorio/paisaje/epa_web.pdf (Consultado 23-09-2022)
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6.- Ambito paisajistico de la Via Verde del Aceite.
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Fuente:http://viasverdes.com/publicaciones/PDF/guaviaverdeaceite.pdf
(Consultado 23-09-2022)

2.5.- RECURSOS PATRIMONIALES.

Considerando que los recursos patrimoniales suponen un elemento vital e
indispensable para acceder al desarrollo sostenible, especialmente en espacios
naturales y en zonas rurales, ya sea a través de sus manifestaciones culturales
o naturales, podemos deducir que los mismos presentan una incidencia directa

en el desarrollo econdmico y social dentro del entorno de estos espacios.

Debemos considerar que el medio natural y rural, se encuentra desde hace
algun tiempo en proceso de transformacion que afecta a la estructura
socioeconomica de estos.

En particular, el grueso del sector agropecuario disminuye a costa de elevar la
participacion del sector terciario particularmente en la economia espafiola,
manifestandose esta tendencia en estos espacios con un incipiente interés del

turista por los ambitos rurales y naturales, en los que el patrimonio natural y
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cultural de estos territorios se proyectan como elementos determinantes para la
actividad turistica.

En este sentido lo expresa CEBRIAN ABELLAN, F. (2013), significando que
en el medio rural “Ha habido una transformacion profunda desde su originaria
vocacion agropecuario y forestal (que ha marcado las dinamicas y sobre todo ha
condicionado su base econémica, sectorialmente reducida y vinculada al sector
primario), a la plurifuncionalidad, que asigna un protagonismo creciente al medio
rural. Se han incorporado actividades vinculadas al sector servicios que han

contribuido a alterar estas estructuras”

En general, y quizas muy particularmente en Espafa, en el ambito europeo
asistimos a una progresiva degradacion del medio rural, motivado por diversos
factores que hacen poco atractivo este y que, entre otras consecuencias,
provoca el declive de su economia, la despoblacion de estas zonas, su

envejecimiento y el deterioro del patrimonio existente.

En términos similares lo sefiala CEBRIAN ABELLAN, F. (2011), indicando que
“En los espacios rurales se mantiene una crisis estructural, cronica, vinculada al
sector primario, pero que se ha extendido al resto de actividades, y que tiene
como expresion mas representativa la pérdida de poblacion, la emigracion, el

envejecimiento o la caida de rentas”

Partiendo de la premisa de que, en términos generales, el turismo es una
actividad beneficiosa y generadora de rentas, el medio rural y natural ofrece
posibilidades para corregir el paulatino deterioro que este manifiesta, en
particular, para frenar el éxodo rural y retener la poblacion local mediante la
generacion de actividad turistica a través de la valorizacion de los recursos
patrimoniales existentes. De ello podemos deducir la necesaria vinculacion del
patrimonio y desarrollo sostenible (econémico, sociocultural y medioambiental)
como elemento clave en el éxito para la proyeccion del turismo en estos
espacios.

Referido al ambito rural, en este sentido lo manifiesta SAEZ ABAD, R. (2007)
al sefalar que “Para atraer al turismo y entrar de lleno en la sociedad del ocio,

es necesaria la puesta en valor del patrimonio como un recurso de desarrollo,
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ya que nadie mejor que él es capaz de atraer visitantes dispuestos a sostener

las infraestructuras y servicios locales, fijfando a un tiempo la poblacion”

Sin entrar en el debate de las diversas definiciones sobre las tipologias
turisticas (turismo vede, rural, ecoldgico, cultural, de naturaleza, agroturismo...)
que la literatura nos ofrece, podriamos considerar que, en general, la
ciudadania se identifica con las diversas tipologias del turismo en funcién de los
recursos patrimoniales a los que accede para su experiencia turistica, y de
modo simplificado, podria resumirse entre los se que se identifican con el

patrimonio cultural (incluido el inmaterial) y con el patrimonio natural.

Si estimamos al binomio patrimonio natural-cultural como la materia prima
esencial dentro de las diversas tipologias turisticas, y si bien el patrimonio
cultural en particular es un recurso destacado para el desarrollo de la actividad
turistica en lugares con importantes recursos vinculados con la historia y la
monumentalidad, el patrimonio natural se configura como la herramienta clave
para ampliar las posibilidades de desarrollo turistico sostenible y acceder a los
beneficios econdmicos, socioculturales y medioambientales que repercuten
sobre las poblaciones locales dentro de los espacios naturales y zonas rurales,
sobre todo por la peculiaridad de sus manifestaciones paisajisticas, histéricas o
socioculturales, entre otras, y que al igual que en el patrimonio cultural, también
se proyecta con una amplia difusién en infinidad de espacios geograficos

diseminados por todo el pais.

En linea con esta idea lo manifiesta MARTINEZ QUINTANA, V. (2017),
afirmando que “Todas las modalidades de turismo, especialmente el turismo de
naturaleza, deben albergar los principios de sostenibilidad para el desarrollo y
gestion de las zonas de destino turistico, la autenticidad socio-cultural de las

comunidades anfitrionas y la participacion de todos los agentes”.

Si bien el paisaje tiene un papel destacado como reclamo turistico en los
espacios naturales y rurales, este no seria suficiente por si mismo para atender
las actuales demandas turisticas en entornos naturales. Actualmente, el turista

busca realizar diversas actividades que en su conjunto le reporten una
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experiencia gratificante, por lo que el conjunto de recursos patrimoniales son
parte indispensable para lograr sus objetivos.

La Conferencia General de la ONU para la Educacion, la Ciencia y la Cultura,
en su 172 reunion celebrada en Paris en 1972, aprueba las siguientes

definiciones del término patrimonio:

Patrimonio Cultural:

24“los  monumentos: obras arquitecténicas, de escultura o de pintura
monumentales, elementos o estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones,
cavernas y grupos de elementos, que tengan un valor universal excepcional
desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia, - los conjuntos:
grupos de construcciones, aisladas o reunidas, cuya arquitectura, unidad e
integracion en el paisaje les dé un valor universal excepcional desde el punto de
vista de la historia, del arte o de la ciencia, - los lugares: obras del hombre u
obras conjuntas del hombre y la naturaleza asi como las zonas, incluidos los
lugares arqueologicos que tengan un valor universal excepcional desde el punto

de vista historico, estético, etnoldgico o antropoldgico’.

Patrimonio Natural:

25los monumentos naturales constituidos por formaciones fisicas y biolégicas o
por grupos de esas formaciones que tengan un valor universal excepcional
desde el punto de vista estético o cientifico, - las formaciones geoldgicas y
fisiograficas y las zonas estrictamente delimitadas que constituyan el habitat de
especies, animal y vegetal, amenazadas, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista estético o cientifico, - los lugares naturales
0 las zonas naturales estrictamente delimitadas, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista de la ciencia, de la conservacion o de la

belleza natural”.

24 Disponible online: https://whc.unesco.org/archive/convention-es.pdf (Consultado 27-09-2022)

25 Disponible online: https://whc.unesco.org/archive/convention-es.pdf (Consultado 27-09-2022)
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Asi mismo, la UNESCO considera que el patrimonio cultural no se
circunscribe a monumentos y colecciones de objetos, entendiendo que
comprende también 2%“expresiones vivas heredadas de nuestros antepasados,
como tradiciones orales, artes del espectaculo, usos sociales, rituales, actos
festivos, conocimientos y practicas relativas a la naturaleza y el universo, y
saberes y técnicas vinculados a la artesania tradicional”, denominandolo

Patrimonio Cultural Inmaterial.

Podemos observar que todos ellos tienen incidencia en la actividad turistica,
conformando al Patrimonio como un medio para transmitir experiencias y
conocimientos entre generaciones, con potencial para el acceso y disfrute a la
diversidad cultural a través de sus diversas manifestaciones. Al mismo tiempo
contribuye al enriquecimiento del capital social, favorece al sentimiento de
pertenencia, tanto individual como colectivo, ayudando al mantenimiento y

consolidacion de la cohesion social y territorial.

Asi mismo, podemos apreciar que la sostenibilidad aplicada al turismo
requiere la concurrencia de varios elementos sefalados, tal como indica
VINUESA, M. A. T., y TORRALBA, L.T. (2018), al sefialar la sostenibilidad del
turismo en el marco de ‘la dialéctica territorio, patrimonio y turismo, porque el
territorio, entendido como construccion social, tiene naturaleza integradora y ello
permite avanzar en la identificacion de algunas claves de la sostenibilidad de los
destinos patrimoniales, entendidos estos como piezas valiosas y diferenciadoras
del sistema turistico y de las estructuras urbanas y territoriales del siglo XXI”

Por otra parte, es posible observar que, en su conjunto, el patrimonio cultural
de practicamente todas las localidades atravesadas por la Via Verde del Aceite
se encuentra dentro de alguna ruta cultural.

Seguidamente se senalan las rutas, poblaciones y patrimonio que se enmarca

en las mismas.

26 Disponible online: https://es.unesco.org/fieldoffice/santiago/cultura/patrimonio
(Consultado 27-09-2022)
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Tabla 2.- Rutas/Itinerarios Culturales de las poblaciones vinculadas a la Via Verde del Aceite.

Jaén Ruta de los Nazaries Ciudad en su conjunto
Jaén Ruta de los Castillos y las Castillo de Sta. Catalina
Batallas
Torredelcampo Ruta de los Nazaries Poblacién en su conjunto
Torredelcampo Ruta de los Castillos y las Castillo del Berrueco
Batallas
Torredonjimeno Ruta de los Nazaries Poblacién en su conjunto
. Ruta de los Castillos y las Castillo de
Torredonjimeno -
Batallas Torredonjimeno
Martos Ruta de los Nazaries Poblacién en su conjunto
Ruta de los Castillos y las | Castillo de la Villa y de la
Martos ~
Batallas Pefa
Ruta de los Castillos y las Castillo Calatravo de
Alcaudete
Batallas Alcaudete
Luque Ruta del Califato Poblacién en su conjunto
Baena Ruta del Califato Poblacién en su conjunto
Baena Caminos de Pasion Poblacién en su conjunto
Baena Ruta Bética Romana Parque Arqueologico
Torreparedones
Zuheros Ruta del Califato Poblacién en su conjunto
Zuheros Ruta de los Omeyas Poblacién en su conjunto
Cabra Ruta del Califato Poblacién en su conjunto
Cabra Caminos de Pasién Poblacién en su conjunto
Lucena Ruta del Califato Poblacién en su conjunto
Lucena Caminos de Pasién Poblacién en su conjunto
Puente Genil Caminos de Pasién Poblacién en su conjunto
Puente Genil Ruta Bética Romana Villa Romana de Fuente
Alamo

Fuente: Elaboracién propia.

Igualmente, en los términos municipales de Jaén y Torredelcampo se
encuentran los restos de varias fortificaciones medievales englobadas en la
Ruta Arqueoldgica de los Torreones.

Por otro lado, las localidades de Jaén, Torredelcampo, Martos, Alcaudete,
Baena, Dofia Mencia, Cabra, Lucena, asi como varios tramos de la Via Verde
del Aceite, forman parte del itinerario del Camino Mozarabe de Santiago, bajo el
amparo del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente en el
marco de la Red Rural Nacional.
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Atendiendo lo expuesto, podemos apreciar que los recursos patrimoniales, en
sus diferentes definiciones, son parte esencial para el desarrollo de la actividad
turistica sostenible, contemplandose su repercusion e importancia en el ambito
global a través de su consideracion en la UNESCO en el seno de las Naciones
Unidas.

Al mismo tiempo, parece razonable considerar que la pervivencia de los
recursos patrimoniales depende en gran medida de su vinculo con el desarrollo
del turismo sostenible, al objeto de que las repercusiones de este pueden
revertir sobre los mismos y prolongar sus efectos en el tiempo sobre el conjunto
del patrimonio, los turistas, asi como en las poblaciones de acogida.

En este sentido, los diversos recursos e itinerarios culturales que conectan a
lo largo de la Via Verde del Aceite, en sus poblaciones y en los entornos
naturales proximos a ella, configuran un importante conjunto de elementos que

amplifican sus posibilidades turisticas.

2.6.- MARCO SOCIOECONOMICO.

La Via Verde del Aceite discurre en sus 55 kms. de longitud dentro de la
provincia de Jaén, partiendo de Jaén capital y atravesando los términos
municipales de las localidades de Torredelcampo, Torredonjimeno, Martos y
Alcaudete. Los restantes 73 kms. correspondientes a la provincia de Cérdoba,
se prolongan a través de los términos de Luque, Baena, Zuheros, Dofia Mencia,
Cabra, Lucena, Moriles, Aguilar de la Frontera y Puente Genil, si bien la Via
Verde del Aceite no atraviesa el nucleo urbano de estas dos ultimas
poblaciones. No obstante, teniendo en cuenta la proximidad de la poblacion de
Puente Genil al inicio de la Via Verde en el tramo cordobés y al uso que de ella
hace su poblacidn, se ha considerado conveniente incluirla como parte de las
poblaciones afectadas por la dinamica de este trayecto.

La siguiente grafica refleja el numero de habitantes de las poblaciones
insertas en la Via Verde del Aceite. Entre todos los municipios suman una
considerable poblacion, con un total de 297.753 habitantes (cifras del INE a
fecha 1 de Enero de 2021). La poblacion mas habitada corresponde a Jaén

capital con 111.932 habitantes, seguida de Lucena con 42.712 habitantes,
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Puente Genil (29.767 habitantes), Martos (24.271 habitantes) y Cabra (20.245
habitantes). Seguidamente se encuentra un grupo de localidades cuya
poblacién se encuentra entre los 10.000 y 20.000 habitantes, constituido por
Baena (18.885 habitantes), Torredelcampo (14.059 habitantes), Torredonjimeno
(13.545 habitantes) y Alcaudete (10.434 habitantes). A estos les siguen un
grupo con poblacion inferior a los 5.000 habitantes formado por Dofia Mencia
(4.603 habitantes), Moriles (3.721 habitantes), Luque (2.945 habitantes) y
Zuheros (634 habitantes).

Grafica 1.- Habitantes de las poblaciones de la Via Verde del Aceite.

Habitantes poblaciones Via Verde del Aceite

350.000

297.753
300.000

250.000

§ 200000
H
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Fuente: Elaboracion propia a partir del padrén municipal del INE a fecha 1
de Enero de 2021.

La provincia de Jaén es la principal productora de aceite de oliva a escala
mundial, con alrededor de 66 millones de olivos repartidos en algo mas de
medio millén de hectareas, siendo asi mismo muy significativa la produccion de
aceite de oliva en el area geografica cordobesa lindante a la Via Verde del
Aceite. Esta discurre practicamente en su totalidad inmersa en un extenso
manto verde de olivos, evidenciandose en el paisaje alrededor de esta y
pudiendo deducir con facilidad que la principal actividad econémica esta ligada

a la explotacion del olivar y su transformacion en las distintas variedades de
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aceite de oliva que se producen, destacando la produccion de aceite con
Denominacién de Origen Protegida de Baena, cuya zona geografica
comprende, ademas de esta localidad, las poblaciones de Luque, Zuheros,
Dona Mencia y Cabra, todas ellas dentro del recorrido de la Via Verde del
Aceite, asi como el aceite con Denominacion de Origen Protegida de Lucena,
que incluye la propia localidad de Lucena, Moriles y parte del término municipal
de Puente Genil, asi mismo dentro del trayecto de la Via Verde a excepcién de

su nucleo de poblacion.

En relacion a la trascendencia de la actividad oleicola, el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion lo sefiala significando que 2"“El sector no solo
tiene una indiscutible importancia econémica, sino que también tiene una
gran repercusion social, ambiental y territorial. Mas de 350.000 agricultores se
dedican al cultivo del olivar, el sector mantiene unos 15.000 empleos en la
industria y genera mas de 32 millones de jornales por camparna...A nivel
regional, la produccion de aceite de oliva se localiza en Andalucia con el 80%
del total, donde Jaén es la principal provincia productora con aproximadamente
el 37% del total. Asimismo, los procesos de transformacion y distribucion de sus
producciones, incluidos sus subproductos, constituyen la principal actividad de
numerosos municipios y una industria asociada que vertebra y cohesiona, en
muchos casos, el medio rural donde se asienta, apoyandose en un fuerte

movimiento cooperativo de base”.

De igual modo, los vifiledos comienzan a hacer su presencia a partir de la
localidad de Cabra, extendiéndose a Lucena y Campo Real, punto final del
recorrido (o de inicio segun el sentido con que se aborde) de la Via Verde del
Aceite, y su explotacion es parte destacada en la economia de esta zona, donde
bodegueros de las localidades de Baena, Dofla Mencia, Cabra, Lucena, Moriles
y Puente Genil se agrupan bajo la prestigiosa Denominacion de Origen de

Montilla-Moriles.

27 Disponible online: https://www.mapa.gob.es/es/agricultura/temas/producciones-
agricolas/aceite-oliva-y-aceituna-mesa/aceite.aspx (Consultado 29-09-2022)
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Respecto a la actividad industrial, existen industrias de transformacién
agroalimentaria, textil, del mueble de madera o de componentes auxiliares de
automocioén, principalmente ubicadas entre las poblaciones de Martos,
Alcaudete, Cabra, Lucena y Puente Genil, si bien su repercusion es

considerablemente menor que la actividad agraria en torno al olivo y la vid.

Por otra parte, el turismo tiene incipiente relevancia tanto en la capital
giennense como en nucleos de cierta poblacion como Martos, Cabra o Lucena,
donde el oleoturismo comienza a evidenciarse como actividad turistica
emergente, junto al importante legado de recursos culturales de estas ciudades,
sin olvidar los recursos naturales del conjunto del Parque Natural de las Sierras

Subbéticas.

En relacion a las infraestructuras de transporte terrestre, el acceso por
carretera tanto a la Via Verde del Aceite como a los recursos entorno a la
misma, resulta trascendental para la realizacién de actividades turisticas, siendo
las carreteras A-316, N-432 y A-318 las principales vias de acceso a la Via
Verde del Aceite, cuyos recorridos se dibujan practicamente paralelas a esta, y
desde las cuales parten una serie de carreteras comarcales que permiten

acceder a los distintos puntos de interés diseminados en todo el recorrido.

Por otro lado, los accesos mediante ferrocarril quedan restringidos a las
estaciones de ferrocarril convencional de Jaén y Puente Genil, las mas
préximas a la Via Verde del Aceite, encontrandose ambas en los extremos del
recorrido, si bien también la estacion de Ave de Puente Genil-Herrera situada a
unos 6 kms. del centro urbano de Puente Genil, asi mismo permite acceder a

esta localidad.

De otra parte, podemos observar que, en su conjunto, las poblaciones
afectadas directamente por el recorrido de la Via Verde del Aceite poseen una
dimension demografica adecuada para ofrecer servicios propios del sector
turistico, “compuesto principalmente por los alojamientos turisticos, la
intermediacion turistica, la restauracion turistica, la informacién turistica y la

comercializacion turistica”, atendiendo la clasificacion de PULIDO
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FERNANDEZ, J.| y CARDENAS GARCIA, P.J. (2013), contribuyendo en gran

medida en la economia del sector terciario de estas poblaciones.

Tras lo anteriormente sefalado, podemos apreciar que, junto a la red de
comunicaciones, la dimension econémica y demografica del area afectada por
el recorrido de la Via Verde del Aceite presenta un tamano adecuado para
albergar unas razonables posibilidades de desarrollo del pilar socioecondémico

dentro de la sostenibilidad turistica del conjunto de las poblaciones.

3.- MARCO METODOLOGICO.

Al objeto de apreciar los recursos patrimoniales y las caracteristicas de estos
a lo largo del trayecto de la Via Verde del Aceite y en sus espacios proximos, se
ha estimado conveniente establecer itinerarios, dividiéndose en tramos
comprendidos entre las antiguas estaciones del trayecto, con el fin de presentar
sus aspectos mas destacables.

Asi mismo, y con el animo de mostrar sus principales caracteristicas e
identificar mas facilmente su ubicacion, se afade una grafica del perfil
altimétrico de todo el recorrido, con indicacion de los distintos puntos
kilométricos y su altitud sobre el nivel del mar, tabla con distancia kilométrica
entre estaciones, diferencia de cota entre las mismas y expresion de la
pendiente existente indicada en %, y modelo digital del terreno (MDT) del

trayecto y entorno a fin de presentar la proyeccion espacial de su relieve.

El propdsito de dividir el recorrido del trayecto en sectores, se encuentra
enfocado en sefalar la ubicacion e identificacion de los recursos, tanto los
caracteristicos de la arquitectura industrial del siglo XIX de la Via Verde del
Aceite como de los de diversa indole proximos a la misma, que en su conjunto
componen el grueso de elementos para su desarrollo turistico. Tal como se ha
apuntado, se muestra un extenso legado de patrimonio industrial que se
manifiesta en diversas infraestructuras ferroviarias construidas a finales del siglo
XIX (viaductos, pontones, taludes, tuneles, viviendas ferroviarias, aguadas...),

que caracterizan a estos antiguos ferrocarriles y los distingue singularmente.
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Para referenciar los recursos patrimoniales y lugares de interés turistico, se ha
elaborado una base de datos de estos mediante el programa de informacion
geografica “QGIS”, generandose una serie de puntos distribuidos a lo largo del
espacio objeto de este estudio, diferenciados segun el patrimonio al que
pertenecen y conteniendo informacién sobre su nombre, tipo de recurso,
localidad o término municipal al que pertenece e imagen del mismo,
trasladandolos a la web por medio de la herramienta “QGIS2ZWEB” y

haciéndolos interactivos para los usuarios de internet.

Por otra parte, y al objeto de contrastar la evolucién del paisaje y su entorno,
se afaden imagenes de lugares cuando la explotacibn comercial de este

ferrocarril se encontraba en servicio, comparadas en su misma ubicacién actual.

3.2.- PERFIL ALTIMETRICO DE LA ViA VERDE DEL ACEITE.

Atendiendo las caracteristicas constructivas de los trazados ferroviarios, es
conveniente significar el grado de accesibilidad y facilidad para el transito de
personas que han legado para las Vias Verdes, ya que las plataformas
ferroviarias se construian y se siguen construyendo salvando la diferencia de
cotas del terreno mediante pendientes suaves, al objeto de que el gran tonelaje
que han de arrastrar los convoyes pueda ser remolcado por la traccion de las
maquinas y los trenes autopropulsados, siendo la pendiente en todo el trayecto
no superior al 1,5%, considerandose bajo su grado para transitarlo. Esta
circunstancia resulta de gran importancia y trascendencia, ya que la practica
ausencia de dificultad para recorrerlo invita al uso de la Via Verde y, en general,
a sus recursos turisticos, si bien para el acceso a algunos de los existentes en

las proximidades de la misma es aconsejable el uso de medios motorizados.

A continuacién se inserta grafico del perfil altimétrico de la Via Verde del
Aceite, indicandose distintos puntos kilométricos del recorrido y su altitud en
metros sobre el nivel del mar (m s.n.m), con el fin de obtener una visualizacion
de los desniveles existentes en el trayecto, y un modelo digital del terreno
(MDT) en el que se aprecia el relieve de la misma y su entorno a lo largo de su

recorrido.
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Gréafica 2.- Perfil altimétrico de la Via Verde del Aceite.

Total de intervalo: Distancia: 119 km Incrementoipérdida de elevacion: 1503 m.-1749 m  Pendiente mdxima: 9.3%.-8.2%  Pendiente media: 1.3%. -1.4%

Fuente: Elaboracion propia a partir del software QGIS.

7.- Modelo digital del terreno (MDT) del recorrido de la Via Verde del Aceite y su entorno.

o

Fuente: Elaboracion propia a partir de MDT y del software QGIS.

3.3.- DISTANCIAS KILOMETRICAS, COTAS Y % DE PENDIENTE.

Observando el perfil altimétrico sefialado anteriormente de la Via Verde del
Aceite, y con el fin de comprobar la ausencia de dificultad para transitarla, a
continuaciéon se muestra un cuadro donde se sefalan las distancias entre

distintos puntos y estaciones, diferencia de cotas y expresion del % de
pendiente entre los mismos.
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Tabla 3.- Distancias kms., diferencia de cotas y pendiente expresada en %.

Jaén-Torredelcampo 11,6 95 0,81
Torredelc_gmpo- 43 16 0,37
Torredonjimeno

Torredonjimeno-Martos 8,2 32 0,39
Martos-Vado Jaén 12,9 122 0,94
Vado Jaén-Alcaudete 11,4 54 0,47
AIcaudete—Vla_ducto del 72 88 1,22
Guadajoz
Viaducto del Guadajoz-
Laguna del Salobral 3.9 33 0,84
Laguna del Salobral-Luque 6 69 1,15
Luque-Zuheros 7 77 1,10
Zuheros-Dofia Mencia 3 43 1,43
Dorna Mencia-Cabra 12,5 95 0,76
Cabra-Lucena 12,5 62 0,49
Lucena-Navas del Selpillar 8,5 116 1,36
Navas del Selpillar-Campo 115 75 0.65
Real
Luque-Baena 7,9 96 1,21

Fuente: Elaboracién propia.

Al objeto de expresar el porcentaje de pendiente existente entre trayectos, se
ha utilizado la siguiente formulacion:
¢ Pendiente expresada en % = diferencia de cotas entre
trayectos/estaciones en metros X 100 / distancia del trayecto en metros.

Tal como puede apreciarse en el cuadro, el trayecto entre Torredelcampo vy
Torredonjimeno (p.ej) posee una pendiente del 0,37 %, lo que significa que, de
media, cada cien metros que se avanza en el plano horizontal, se asciende o
desciende (segun el sentido de la marcha) 0,37 metros respecto al punto de
origen, con lo que podemos apreciar la suave pendiente existente en el trayecto,
no siendo superior al 1,5 % en toda la Via Verde del Aceite, tal como se indico

anteriormente.
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3.4.- ITINERARIOS. ANALISIS Y DESCRIPCION.
3.4.1.- JAEN - TORREDONJIMENO.

Distancia: 15,9 kms.
Pendiente media: 0,72%

8.- Recursos Patrimoniales y Puntos de Interés Turistico. Itinerario Jaén — Torredonjimeno.

ITINERARIO JAEN - TORREDONJIMENO. . :
RECURSOS PATRIMONIALES Y PUNTOS DE INTERES TURISTICO.

LEYENDA.
A Recursos Patrimoniales
y Puntos de Interés Turistico
[71 Cultural
M Cultural/Punto de Interés
[71 Natural
B Natural/Punto de Interés
@ Punto de Interés
—— Via Verde del Aceite

4190000.000

Fondo: Open Street Map

4185000.000

4180000.000

0" 1 2km
= —

&

5000.000 420000.000 425000.000 430000.000

Fuente: Elaboracion propia a partir del software QGIS.

Se ha considerado iniciar el recorrido a través de la Via Verde del Aceite
tomando como punto de partida la ciudad de Jaén, por encontrarse el punto
kilométrico 0 de la misma, si bien es légico que se puede abordar desde
cualquier estaciéon o punto accesible a ella en el sentido que se estime mas

oportuno.

Respecto a los recursos turisticos que la ciudad de Jaén ofrece, se ha
estimado conveniente destacar sélo algunos de los mas representativos, ya que
significar el conjunto de los recursos existentes (no sélo de Jaén capital, sino
también del resto de poblaciones) supondria una extension considerable de
contenido, que quizas mereceria abordarse desde otra perspectiva.
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La capital giennense atesora un casco urbano caracterizado por sus vinculos
en la cultura arabe, judia y cristiana, asentado asi mismo sobre vestigios de
pobladores de la época calcolitica, ibera y romana. Sus numerosas iglesias y
conventos atestiguan el paso de las etapas histéricas de la ciudad,
fundamentalmente de la conquista arabe, la reconquista cristiana, asi como del
renacimiento y barroco. Sin embargo, podria considerarse que cobran
relevancia por su magnitud y trascendencia historica tres recursos culturales
destacados: Los Bafios Arabes, el Castillo de Santa Catalina y la Catedral de la

Asuncion (todos declarados Bien de Interés Cultural)

Los Barios Arabes tienen su origen en el siglo X, edificados sobre los restos
de otros bafios romanos. Se encuentran en el so6tano del Palacio de
Villardompardo, y destacan por ser unos de los bafos arabes mejor
conservados de Europa, lo que les llevé a ser distinguidos con el premio Europa
Nostra en 1984.

El Castillo de Santa Catalina (o Alcazar Nuevo) remonta sus origenes al siglo
VIIl, construyéndose una alcazaba califal en el siglo IX, que a su vez se
asentaba sobre vestigios de un oppidum ibero, pasando a manos cristianas en
1246 tras la conquista de la ciudad por Fernando Il el Santo en 1246, y
sufriendo diversas transformaciones y nuevas edificaciones a partir de este
periodo. Desde su emplazamiento es posible contemplar una espectacular
panoramica de la campifia norte, el valle del Guadalquivir, Sierra Morena, Sierra
Magina e incluso la Sierra de Cazorla, Segura y Las Villas. La panoramica sur
nos brinda espectaculares vistas de la Sierra de Grajales, la Sierra Sur y de la
Sierra de Jabalcuz, configurandose como un mirador privilegiado de casi toda la

provincia de Jaén.

El tercero monumento a destacar en la ciudad de Jaén es la Catedral de la
Asuncion, obra del arquitecto Andrés de Vandelvira, joya del renacimiento
espanol y modelo para otras catedrales iberoamericanas de México, Chile, Peru
y Cuba. Sus origenes se remontan al siglo XVI, mandada edificar sobre restos

de otra de estilo gotico, que a su vez se asentaban sobre una mezquita mayor.
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9.- Catedral de la Asuncion de Jaén. 10.- Castillo de Santa Catalina.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: https://www.andalucia.org/es/jaen-

turismo-cultural-castillo-de-santa-catalina

11.- Bafios Arabes de Jaén.

Fuente: https://www.andalucia.org/en/jaen-cultural-tourism-

centro-cultural-banos-arabes-palacio-de-villardompardo

En relacion a los recursos naturales de la capital giennense, cabe destacar el
Parque Periurbano de Santa Catalina, situado 28“en el monte "Santa Catalina,

El Neveral, La Imora y el Almendral”, cuya titularidad es del Excmo.

28 Disponible online: https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page/-
[asset_publisher/4V1kD5gLiJkg/content/parque-periurbano-santa-catalina/20151
(Consultado 01-10-2022)
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Ayuntamiento de Jaén, si bien este monte se encuentra consorciado con la

Consejeria.

La geologia predominante son las calizas del secundario que originan suelos
de caracteristicas generalmente pobres y ocupados por repoblaciones

de Pinus halepensis (Pino carrasco), realizadas durante los afios 50.

Se trata de un espacio natural que tradicionalmente presta un servicio publico

para actividades de ocio, sobre todo al municipio de Jaén”

Al iniciar nuestro recorrido desde el inicio de la Via Verde del Aceite en Jaén,
se puede observar la magnitud de la extension de olivar que envuelve al
trayecto. En los primeros kilometros, en el margen izquierdo sentido de la
marcha, bordeamos la Sierra de Jabalcuz y de La Grana, apreciandose la
vegetacion de pinar que se asienta sobre sus laderas y que contrasta con el
manto verde de olivar del margen derecho que se extiende hacia el valle del
Guadalquivir. Al llegar al km. 2’7, apreciaremos uno de los elementos
constructivos caracteristicos del patrimonio industrial del siglo XIX y que se
observara a lo largo de todo el trayecto debido a las caracteristicas geoldgicas
del terreno por el que discurria este ferrocarril. Se trata de los taludes, cuyo fin
era contener los frecuentes deslizamientos de terreno que se producian hacia la
plataforma ferroviaria mediante la construccion de muros con cierta inclinacion
sobre el plano vertical. Asi lo sefialan NIETO, L.M., SANCHEZ, M., OLID, J.,
FERNANDEZ, T., LOPEZ, M.D. y CASTILLO, J.C. (2010). significando que “los
deslizamientos son comunes, pudiendo observarse tanto en vista panoramica
como afectando puntualmente a la Via Verde. De hecho, durante Ila
construccién del ferrocarril (finales del siglo XIX, 1873-1893, LOPEZ-TEBA,
(2002), los deslizamientos produjeron numerosas modificaciones del trazado
inicial 'y conllevaron la utilizacion de gran cantidad de construcciones
correctivas...”. En esta ocasion, el talud se ubica a ambos lados de la Via y esta
formado por bloques regulares de silleria caliza, tal como se puede observar

seguidamente.
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12.- Automotor Jaén-Puente Genil. (c. 1961).

Fuente:
https://www.forotrenes.com/foro/viewtopic.php?f=9&t=4407&start=100 (Consultado 01-10-2022)

13.- Via Verde del Aceite. Jaén.

Fuente: Fotografia del autor.

14.- Taludes en el Km. 2,7 de la Via Verde del Aceite. 15.- Sierras de Jabalcuz y de La Grana.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

Al llegar a la antigua estacion de Torredelcampo, merece la pena

desplazarnos a visitar el Bosque de la Banizuela, declarado Monumento Natural
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(BOJA num. 49, de 12 de marzo de 2010), donde podremos encontrar especies
como la madreselva, la coscoja o el quejigo, destacando el Arrayan de la
Bafiizuela, catalogado como arbol singular dentro del Inventario de Arboles y
Arboledas de Andalucia. De igual modo, en las inmediaciones del pueblo, a la
falda de la Sierra de la Grana, se encuentra el Cerro Miguelico, donde se
conservan restos de una muralla ciclépea que en su interior alberga restos de la

época visigoda e islamica. Posee la declaracion de Bien de Interés Cultural.

Pasados unos metros de la estacién de Torredelcampo ubicada en el Km.
11,1, nos introducimos en otro icono de la arquitectura industrial del trayecto, el
tunel del Caballico, construido en curva y con una longitud de 333 mts. Cabe
resaltar la construccién en su interior de unos huecos con estructura similar a
nichos, denominados troneras, cuya funcién era cobijar a los obreros que
pudieran verse sorprendidos por la circulacion de un tren mientras realizaban

trabajos de mantenimiento o reparaciones en su interior.

16.- Boca oeste del tunel del Caballico. 17.- Tronera en el interior del tunel.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

A unos 700 mts. de la salida del tunel en el sentido de la marcha, nos
encontraremos con, probablemente, el elemento mas destacable de la

arquitectura ferroviaria presente en la Via Verde del Aceite: El viaducto metalico.

Se trata del viaducto sobre la arroyada de la “Piedra del Aguila”, construido en
tres luces, con estructura reticular metalica ensamblada con remaches, apoyado

sobre tres pilastras y pilares de roca caliza y de 104,50 mts. de longitud. Al igual
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que el resto de viaductos y pequeios pontones existentes a lo largo del
recorrido, fue construido por los reputados constructores franceses de
estructuras metalicas “Daydé et Pille” (posteriormente integrados en “Eiffel
Constructions Métalliques”), quienes realizaron numerosas obras estructurales
entre las que destacan el puente canal de Briaire (1895) o la cupula y nave
transversal del Grand Palais (1900) en Francia, asi como diversas obras en las
colonias del ultramar francés y los viaductos metalicos del ferrocarril de Linares

a Puente Genil.
A 1.14 kms. de este viaducto, atravesaremos el viaducto “Bajo”, de similares

calidades constructivas del anterior, con dos luces, una pilastra y de 82,80 mts.
de longitud.

18.- Viaducto sobre la Arroyada de la “Piedra del Aguila” 19.- Viaducto “Bajo”

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

Tras dejar atras el viaducto, el margen derecho en sentido de la marcha, nos
permite apreciar el dominio del olivar sobre un sinfin de suaves crestas que
descienden hasta el valle del Guadalquivir, divisandose en el horizonte la silueta
de Sierra Morena.
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20.- Vista panoramica de olivar y Sierra Morena en el horizonte. 21.- Variedad de arboleda,

arbustos y herbaceas sobre la VVA.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

Tras recorrer 1.15 kms encontraremos el tunel de Torredonjimeno, de 165
mts. de longitud y construido en curva. Una vez lo atravesamos, a 500 mts.
llegaremos a la ubicacion de la antigua estacion de Torredonjimeno
(actualmente inexistente), final de esta primera etapa.

Cabe resaltar la variada vegetacion silvestre presente a ambos lados del
trayecto, asi como en terraplenes y cunetas, donde se asientan pequefias
arboledas de almendros, encinas, higueras o manzanos silvestres, asi como
matas de arbustos como el tomillo, majuelo, romero, rosal silvestre o plantas
herbaceas caracteristicas como la amapola, jaramago, hinojo o acanto, entre
otras, que aportan sus caracteristicos olores para disfrutar de una gratificante

experiencia sensorial mientras caminamos a lo largo de la Via Verde.

3.4.2.- TORREDONJIMENO - VADO JAEN.

Distancia: 21,1 kms.
Pendiente media: 0,42%
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22.- Recursos Patrimoniales y Puntos de Interés Turistico. Itinerario Torredonjimeno-Vado Jaén.

ITINERARIO TORREDONJIMENO - VADO JAEN. . .
RECURSOS PATRIMONIALES Y PUNTOS DE INTERES TURISTICO.

LEYENDA.
A g Recursos Patrimoniales
y Puntos de Interés Turistico
7] Cultural
M Cultural/Punto de Interés
71 Natural
[ Natural/Punto de Interés
¥ Punto de Interés
—— Via Verde del Aceite

4180000.000

Fondo: Open Street Map

4175000.000

4170000.000

405000.000 410000.000 415000.000

Fuente: Elaboracion propia a partir del software QGIS.

Antes de iniciar este recorrido, es recomendable pasear por el centro histérico
de Torredonjimeno, catalogado como Bien de Interés Cultural, con diversas
edificaciones religiosas, destacando su Ayuntamiento, mezcla de estilo gdtico,
mudéjar, renacentista y barroco y el Castillo de la Orden Calatrava, en cuyo
interior se custodia un importante tesoro visigodo. Ambos edificios se

encuentran declarados Bien de Interés Cultural.

Una vez se inicia la marcha y nos aproximamos a la localidad de Martos,
destaca en el horizonte su majestuosa Pena (1.003 m s.n.m), en cuya cima
reposan las ruinas de un Castillo de la Orden Calatrava edificado en el siglo XllI
sobre los restos de una fortaleza arabe, que a su vez se erigié sobre una
primitiva fortaleza ibero-romana. Junto al Castillo de la Villa o “Fortaleza Baja”,
fueron declarados monumentos histéricos en 1985 y ambos constituian una de
las defensas mas importantes de la Orden Calatrava frente al Reino Nazari de

Granada mediante un lienzo de muralla y varias torres vigia.
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Destaca asi mismo en la ciudad la Fuente Nueva, fuente monumental del
siglo XVI de estilo renacentista-manierista, asi como variadas edificaciones
religiosas.

Ambas fortalezas, junto a la fuente, poseen la declaracién de Bien de Interés

Cultural.

23.- Castillo de la Pefia de Martos.

Fuente:

https://arqarqt.revistas.csic.es/index.php/arqarqt/article/view/252/442
(Consultado 02-10-2022)

24 - Tren saliendo de Martos. P.N. Ctra. de Santiago. 25.- Antiguo P.N. Ctra. de Santiago con
Via Verde. Martos.

Fuente:_https://www.forotrenes.com/foro/ Fuente: Fotografia del autor.
viewtopic.php?f=9&t=4407 &start=120
(Consultado 02-10-2022)

Dentro de los recursos naturales, sobresale la “Estaca Grande”, un olivo de
unos 300 anos de antiguedad préximo a la Via Verde del Aceite, catalogado
como arbol singular y protegido dentro del Inventario de Arboles y Arboledas de

Andalucia, a través de la Ley 8/2003 de la Flora y Fauna Silvestres de la Junta
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de Andalucia (BOJA 218/2003 de 12 de Noviembre y BOE n° 288 de 2 de
Diciembre de 2003).

Una vez abandonamos la antigua estacion de Martos, el trayecto presenta una
sucesion de curvas de amplio radio inmersas en la espesura del olivar, para
enfilar un descenso que nos lleva a dos viaductos separados entre si por 1,18
kms. El primero es el viaducto del Arroyo Salado (2° viaducto de mayor longitud
del trayecto), con una longitud de 208,7 mts, apoyado sobre dos robustos
pilares de silleria caliza y con una profundidad maxima de 50 mts. A
continuacion llegaremos al viaducto del Higueral, en cuyo extremo podremos
disfrutar de una espectacular panoramica de la Pefia de Martos, Sierra de la
Grana y Sierra de Jabalcuz alzandose sobre el tupido manto verde de olivos

que cubren las suaves lomas de la campifa martena.

26.- Viaducto del Salado. 27 .- Viaducto del Higueral.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.
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28.- Pefia de Martos, Sierra de la Grana 29. Sierra de la Pandera desde el viaducto

y Sierra de Jabalcuz. del Higueral.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

A partir de este punto del trayecto, el margen izquierdo en sentido de la
marcha nos muestra ya la presencia de la Sierra de la Caracolera y comienza a
asomar la de Ahillos, proximas a las estaciones de Vado-Jaén y Alcaudete,

respectivamente.

Dentro de la variada vegetacién que podemos apreciar, el paisaje aun esta
dominado en el margen derecho del sentido de la marcha, por la infinita
extension de olivar, si bien las sierras referidas anteriormente muestran sus
laderas manchadas de pinares. Asi mismo, la caracteristica vegetacion
mediterranea se manifiesta representada por encinas, majuelos, zarzas,
higueras, asi como matas de romero, tomillo y pinceladas dispersas de
jaramagos, alternandose continuamente en los margenes, terraplenes y cunetas
de la plataforma del antiguo ferrocarril. En este ultimo tramo de trayecto hasta
llegar a la antigua estacion de Vado-Jaén, el olivar se mezcla con la vegetacion
boscosa y matorral en las laderas de la Sierra de la Caracolera, dibujando un
variado espectro de colores, segun indica AYCART, C. (2018) “Esta diversidad
vegetal permite apreciar en el paisaje la estacionalidad climatica, conformando
estampas diferentes y dinamicas segun la época del afio. En otofio algunos
lugares dispersos de estos cerros y de los margenes de la Via se tifien de

colores ocres y rojizos y se tapizan de flores multicolores en primavera”.
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Pasado el viaducto del Higueral, se han de recorrer 1,8 kms. hasta llegar a la
estacion de Vado Jaén, final del itinerario propuesto. Dicha estacion se
encuentra ubicada en plena campifia, sin paso por nucleo urbano de ninguna
poblacién. La misma se construyd para realizar cruces de trenes entre las
estaciones colaterales de Martos y Alcaudete, y no ocasionar retrasos a las
circulaciones debido a la gran distancia existente entre ambas. Su ubicacion
geografica, al igual que la de los municipios de Torredelcampo, Martos y
Alcaudete se encuentra dentro de la certificacion “Destino Starlight” asi como
“‘Reserva Starlight” en la Sierra Sur de Jaén, dotando a este espacio de las
condiciones ideales para la creciente actividad del turismo astronémico. 2°“La
Reserva Starlight de la Sierra Sur de Jaén conserva un patrimonio natural fuera
de lo comun, y su gran tesoro es su magnifico cielo nocturno”. Ambas
certificaciones Starlight se encuentran avaladas por la UNESCO, la OMT vy la
Unién Astrondmica Internacional.

A escasos metros de la estacion, la carretera JA-307 nos permite dirigirnos al
Castillo del Viboras (declarado Bien de Interés Cultural), edificacion de origen
arabe del siglo IX, encomendada a la Orden militar de Calatrava tras su
conquista, y ubicada sobre una cima rocosa desde la que se puede divisar una
profunda panoramica que nos permite apreciar toda la envergadura del embalse
del Viboras, la Sierra de la Pandera, Cerro del Hoyo y Cerro de la Horca dentro

de la Sierra Sur de Jaén.

2 Disponible online: https://www.andalucia.org/es/astroturismo/reservas-y-destinos-starlight/reserva-
starlight-sierra-sur-de-jaen (Consultado 02-10-2022)
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30.- Castillo de Viboras. 31.- Panoramica del embalse del Viboras y Sierra Sur

F &

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

3.4.3.- VADO JAEN-LUQUE Y RAMAL DE BAENA.

Distancia: Vado Jaén — Luque: 28,5 kms.
Pendiente media: 1,40%

Distancia: Luque — Baena: 7,9 kms.
Pendiente media: 0,82%

32.- Recursos Patrimoniales y Puntos de Interés Turistico. Itinerario Vado Jaén — Luque y Ramal

de Baena.

ITINERARIO VADO JAEN - LUQUE Y RAMAL DE BAENA.
RECURSOS PATRIMONIALES Y PUNTOS DE INTERES TURISTICO.

LEYENDA.

Recursos Patrimoniales
y Puntos de Interés Turistico
71 Cultural

Cultural/Punto de Interés
7] Natural
M Natural/Punto de Interés
M Punto de Interés
—— Via Verde del Aceite

Fondo: Open Street Map

4168000.000

4160000.000

[0] 2,5 5 km
—

4152000000

384000.000 392000.000 400000.000 408000.000

Fuente: Elaboracion propia a partir del software QGIS.
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El siguiente itinerario se caracteriza por una variada riqueza paisajistica y
patrimonial, bordeandose la Sierra de la Caracolera, Ahillos y Orbes en su
margen izquierdo sentido de la marcha, la Sierra de la Lastra y la Llorosa en el
margen derecho, destacando la profundidad visual que nos ofrece el paisaje
una vez que se sobrepasa la Reserva Natural de la Laguna Honda y del
Salobral, hasta llegar a la falda del Parque Natural de las Subbéticas en la

antigua estacion de Luque.

33.- La Pefia de Martos desde la VVA en 34.- Sierra de la Caracolera y Ahillos.

Vado Jaén.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

A partir de este punto, se inicia un descenso sobre largos tramos en linea
recta que nos llevaran al viaducto del Viboras, el de mayor envergadura de toda
la Via Verde del Aceite, con 222,35 mts. de longitud, una altura maxima de 70
metros sobre el cauce del rio y apoyado en tres pilastras de excelente silleria
caliza. El mismo viaducto es un excelente mirador que nos permite divisar con
extraordinaria profundidad y con un radio de 360°, tanto el paisaje del recorrido
ya realizado como del trayecto aun por recorrer préximo a la Subbética
cordobesa. Desde el viaducto podemos asi mismo observar a escasos metros
de distancia sobre el cauce del rio Viboras, un pequeio puente medieval

precedido por unos metros de una antigua calzada romana préxima a este.

68
XIV CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION - 446 -



PALOMINO NICAS, José Luis El ferrocarril Linares-Puente Genil. De camino de hierro a camino natural
(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

35.- Panoramica desde el viaducto del Viboras. 36.- Viaducto sobre el Rio Viboras.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

De otra parte, asi mismo, cabe destacar las caracteristicas geologicas que
son apreciables particularmente desde los viaductos, tal como senalan Nieto et
al., (2010), significando que en esta zona “hay numerosos viaductos que
facilitan las vistas panoramicas de los relieves situados al norte, pertenecientes
a la Cuenca del Guadalquivir, y al sur, donde es posible observar las montafias
subbéticas...En los barrancos se ven estructuras geolégicas como pliegues,

fallas y secuencias estratigraficas”.

A 1.9 kms. de distancia de este viaducto, se encuentra el del Chaparral, que
salva al arroyo del que toma el nombre, con una profundidad de 20 mts. sobre el
cauce del arroyo y con una longitud de 70 mts. Este viaducto presenta la
peculiaridad de ser mas ancho que el resto (5 mts. aprox.) por tener que insertar
un radio de curva algo mas amplio para dar paso al tendido ferroviario cuando
se construyo. A continuacion, recorridos 120 mts. del mismo, encontramos de
nuevo otro ejemplo de la arquitectura industrial del pasado siglo XIX. Se trata de
una pequena vivienda que daba morada al operario de la via. La fotografia que
se adjunta puede dar una idea de sus reducidas dimensiones, edificada en dos
plantas de unos 24 mts ? cada una y con un pequefio huerto. Avanzando 900
mts. se encuentra el viaducto de la Esponela, que salva el arroyo del que toma
su nombre, y otro excelente mirador sobre la campifia olivarera que se extiende
infinita sobre el horizonte. Al igual que el anterior viaducto, tiene 70 mts. de

envergadura y caracteristicas constructivas similares.
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37.- Antigua vivienda de obrero ferroviario. 38.- Viaducto del Chaparral.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.
39.- Viaducto de la Esponela. 40.- Panoramica desde el viaducto de la
Esponela.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

En relacion a la vegetacion que envuelve a esta parte del trayecto, podemos
apreciar la continuidad de las especies arbéreas, matorral y plantas sefialadas
en la etapa anterior (zarzas, majuelos, higueras, encinas, romero, tomillo,
jaramagos...). No obstante, comienzan a apreciarse densos pafios de pinares

abrigando la ladera de la Sierra Caracolera.

Una vez dejamos atras este viaducto, solo restan 2.1 kms. para llegar a la
antigua estacion de Alcaudete, en cuyo recinto existen aun elementos
caracteristicos de las explotaciones ferroviarias del siglo XIX y de buena parte

del siglo XX. Nuevamente, antes de llegar a la misma observamos una vivienda
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(en aceptable grado de conservacién) que albergaba al guardabarrera que
protegia el paso a nivel del ferrocarril con la carretera. Seguidamente, a la
izquierda, se observan dos enormes depodsitos de agua sobreelevados
denominados “cubatos”, cuyo fin era almacenar agua para las calderas de las
maquinas a vapor de los trenes que circulaban en esta linea férrea, vertiéndose
sobre estos mediante dos “aguadas” ubicadas a ambos lados de la estacion. Asi
mismo, junto al edificio de viajeros, podemos apreciar el muelle de mercancias,

con una bascula para el pesaje de vagones ubicada al final del mismo.

41.- Casa del guardabarreras en la estacion 42 .- Depésitos de agua (cubatos) en la

de Alcaudete. estacion de Alcaudete.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.
43.- Estacién de Alcaudete y aguada. 44- Muelle de mercancias y bascula. Estacién de
Alcaudete.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.
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La localidad de Alcaudete se encuentra a 5 kms de la Via Verde del Aceite.
Situada a los pies de la Sierra de Ahillos dentro de la comarca de la Sierra Sur
de Jaén, con un importante legado histérico que se manifiesta en su casco
urbano de origen medieval, destacando sus edificaciones de caracter religioso
y, sobre todo, su castillo, declarado Bien de Interés Cultural, de origen

Almohade y reestructurado tras la reconquista bajo la Orden de Calatrava.

45.- Castillo de Alcaudete.

Fuente: https://www.andalucia.org/es/alcaudete-turismo-cultural-
castillo-de-alcaudete (Consultado 04-10-2022)

El siguiente tramo que abordamos, una vez dejamos atras la estacion, se
caracteriza por brindarnos unas excelentes vistas panoramicas sobre la
Subbética cordobesa y los relieves montanosos de las Sierras de Albayate,
Horconera y de Cabra, formando estas dos ultimas parte integrante del Parque
Natural de las Sierras Subbéticas. A partir de esta parte del recorrido, el olivar
pierde su protagonismo para encontrarnos rodeados de vegetacion de matorral,
que siembra las cunetas de la Via Verde y los costados de las suaves lomas y
barrancos que caen hacia el embalse de Vadomojon. Asi mismo,
particularmente la luz solar que se proyecta sobre el horizonte durante la
mafana, nos brinda imagenes con contrastes acentuados sobre las sierras que
se perfilan en el horizonte, haciendo que destaquen sobre el fondo azul del cielo

matutino.
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Tras cruzar la pasarela de la Via Verde sobre la carretera A-316,
seguidamente podremos desplazarnos hacia la laguna del Chinche una vez se
cruza el recorrido con la carretera JA-4309 y avanzar direccion a la pedania Los
Noguerones. Transcurridos unos 600 mts, se ha de continuar 1.7 kms. hasta
llegar a la laguna. 3°“Esta laguna se encuentra en el limite de las zonas externas
de las cordilleras Béticas con la depresion del rio Guadalquivir, dentro del
término jiennense de Alcaudete. Se declar6 como Reserva Natural en 1989 y
tiene una superficie total de 129,90 ha, repartidas entre la zona de Reserva,
5,41 ha, y la Zona Periférica de Proteccion, 124,49 ha”.

31“Ess un espacio de relativa importancia para la invernada de algunas aves y
un lugar de paso en las rutas migratorias de otras. Se pueden encontrar
especies como el porron comun, pato cuchara, anade real, o pato colorado,

entre otras. Por tanto, la mejor época para visitar la laguna es en invierno”.

A 1,5 kms. de la interseccion de la Via Verde con la carretera JA-4305
encontraremos la Laguna Honda, también conocida como Laguna Grande, un
excelente lugar para los entusiastas de la contemplacién de avifauna, donde
aves como la malvasia, focha comun, flamenco, cabeciblanca o la grulla la
frecuentan, encontrandose distanciada unos 130 mts. de la Via Verde y con una
superficie de 11 Ha. Segun nos sefala AYCART, C. (2018), “Esta laguna,
declarada Reserva Natural, Humedal Andaluz, LIC y Sitio Ramsar, es una de las
pocas que hay en la provincia de Jaén, de forma semicircular, enmarcada por
vegetacion de tarajes y juncos, tiene aguas con alto nivel de salinidad, poco
profundas y de caracter estacional, ya que se seca en verano”.

30 Disponible online: https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/quest/areas-
tematicas/espacios-protegidos/legislacion-autonomica-nacional/reservas-naturales/reserva-
natural-laguna-del-chinche (Consultado 04-10-2022)

31 Disponible online:
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-
buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2gB3NwR/content/laguna-del-chinche-5/255035
(Consultado 09-10-2022)
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32"Ademas de ser Reserva Natural, sobre el area protegida de la Laguna
Honda también recaen otras figuras de proteccion como son Humedal de
Andalucia, y ademas ha sido incluido como Sitio Ramsar, por su relevantes

valores naturales”.

46.- Laguna Honda. 47 .- Flamencos sobre la

laguna.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

48.- De izquierda a derecha: Vista de la Sierra de Albayate, Horconera y Cabra desde el Km.
52,9 de la Via Verde del Aceite.

Fuente: Fotografia del autor.

32 Disponible online: https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/areas-
tematicas/espacios-protegidos/legislacion-autonomica-nacional/reservas-naturales/reserva-
natural-laguna-del-chinche (Consultado 10-10-2022)
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https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/humedales-de-andaluc-c3-ada-en-la-lista-de-ramsar/20151
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/areas-tematicas/espacios-protegidos/legislacion-autonomica-nacional/reservas-naturales/reserva-natural-laguna-del-chinche
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A 2 kms. de distancia de este punto se encuentra el viaducto del
Desgarradero, que salva el arroyo y barranco del mismo nombre, y a otros 2
kms. de este, llegaremos al limite geografico natural que limita a las provincias
giennense y cordobesa, el rio Guadajoz, salvado por el viaducto del mismo
nombre, con una longitud de 207 mts y una altura de 50 mts. aproximadamente
sobre el cauce del rio. A diferencia del resto de viaductos de la Via Verde del
Aceite, este se asienta sobre pilares de silleria caliza introducidos sobre el lecho
del rio, los cuales dan soporte a dos estructuras metalicas de celosia que
sostienen el tendido que conecta ambos margenes del rio. Esta construccién es
un elemento destacado dentro del paisaje que la rodea, y asi mismo, un
excelente mirador sobre el amplio y profundo cauce del rio Guadajoz, la Sierra
de Ahillos y de Orbe préximas a Alcaudete, asi como sobre la cola del embalse

de Vadomojén.

49.- Viaducto sobre el rio Guadajoz. 50.- Cauce del rio Guadajoz desde el viaducto.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

Una vez que llegamos al extremo del viaducto, nos encontramos ya en el
trayecto cordobés de la Via Verde del Aceite. Nada mas pisar la provincia
cordobesa nos encontramos nuevamente con una vivienda en muy mal estado
que daba servicio al operario de via del antiguo FF.CC. de Linares a Puente
Genil, una muestra lamentable del estado de conservaciéon de gran parte de
este patrimonio a lo largo del trayecto.
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A partir de este punto, un suave descenso de 4.7 kms. nos lleva hasta la
Laguna del Conde o del Salobral, catalogada Reserva Natural y Zona Especial
para la Proteccion de Aves (ZEPA), con una extension de 73 Ha. Desde el
mirador habilitado en el margen izquierdo de la Via Verde, se puede apreciar el
profundo campo de visién del entorno, donde ya se vislumbra la presencia de la
Subbética. Al igual que en el resto de lagunas existentes en esta zona, sus
aguas son salobres y dependientes de la pluviometria, pudiendo encontrarse
incluso seca en verano.

33“Debido a la suave inclinacion del terreno y la poca profundidad del
humedal, acoge numerosas aves limicolas que utilizan la laguna como zona de
paso y de reproduccion. Las especies de aves mas significativas son la
cigtiefiuela comun, el avefria europea, el alcaravan comun y el aguilucho

cenizo, entre otras numerosas especies”

A 6 kms. de distancia de la Laguna Honda concluye el itinerario propuesto en
la antigua estacion de Luque, donde podremos apreciar diversas instalaciones
ferroviarias de caracteristicas similares a las existentes en la anterior estacién

de Alcaudete.

A 600 mts. antes de llegar a la estacion luquefia, cabe sefalar la existencia de
dos elementos de la arquitectura militar de la Guerra Civil espainola. Se trata de
los bunkeres del Aceitunillo y del Alamillo, ubicados a ambos margenes de la
Via Verde del Aceite y distanciados unos 800 mts. el uno del otro en linea recta.
Fueron construidos para controlar el paso del FF.CC. Linares — Puente Genil y

la carretera Cérdoba - Granada

33 Disponible online: https://www.andalucia.org/es/luque-espacios-naturales-laguna-del-conde-o-
salobral
(Consultado 13-10-2022)
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51.- Laguna del Conde y Subbética 52.- Nido de ametralladores del bunker del

Cordobesa. Aceitunillo.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

Desde la estacion de Luque, parte un ramal que permite a la Via Verde del
Aceite acceder a la localidad de Baena, situada a 7°9 kms. de esta. A mitad del
recorrido, aproximadamente, un excelente mirador nos permite apreciar una
espléndida panoramica de la silueta de la Subbética cordobesa asi como de la
localidad de Zuheros y su castillo nazari. Al final de este ramal, la explanada
que albergaba la estacion de Baena, nos brinda una magnifica estampa de esta
localidad, caracterizada por el conjunto de casas encaladas enraizadas en la
tradicion arabe. Asi mismo destaca su casco histérico con sus edificaciones
religiosas y la antigua fortaleza — castillo del siglo 1X, declarado Bien de Interés
Cultural en BOE n° 155 de 29/06/1985.

53.- Panoramica de Baena.

Fuente: https://www.andalucia.org/en/baena (Consultado 13-10-2022)
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3.4.4.- LUQUE - CABRA.

Distancia: 22,5 kms.

Pendiente media: 0,11%

54.- Recursos Patrimoniales y Puntos de Interés Turistico. ltinerario Luque — Cabra.

ITINERARIO LUQUE - CABRA. 5 .
RECURSOS PATRIMONIALES Y PUNTOS DE INTERES TURISTICO.

A LEYENDA.
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Fondo: Open Street Map
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Fuente: Elaboracioén propia a partir del software QGIS.

La poblacién de Luque sobresale por encontrarse situada a la falda del macizo
rocoso de la Subbética, resaltando el blanco de sus edificaciones sobre el fondo
del mismo. Como en gran parte de las poblaciones que atraviesa la Via Verde
del Aceite y que fueron frontera con el Reino Nazari de Granada, el castillo de
Luque es el elemento mas destacado de su nucleo urbano. Se encuentra
catalogado como Bien de Interés Cultural, edificado en el siglo IX, reconstruido
en el s. Xlll bajo el dominio Nazari y conquistado por Fernando Ill el Santo en
1246. Se asienta sobre una mole rocosa que le permite divisar con enorme

profundidad la extensa campifia que le rodea.
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55.- Castillo de Luque.

Fuente: https://www.andalucia.org/en/luque

El siguiente itinerario que se propone, se distingue por bordear el perimetro
del Parque Natural de las Sierras Subbéticas, uno de los recursos naturales
mas sobresalientes proximos a la Via Verde, caracterizado por su alto valor
ecolégico que han originado la declaracién de este espacio como “Zona de
Especial Conservacion para las Aves (ZEPA) en 2003, se haya incluido en la
lista de Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) de la Region Mediterranea en
2006 y se haya reconocido como Geoparque de Espafa (2006) por el Comité
Europeo de la Red Europea de Geoparques (European Geoparks
Networks),Geoparque Mundial de la Unesco (2015) y Zona de Especial
Conservacion (ZEC) de la Red Ecoldogica Europea Natura 2000 en 2012”. Cabe
destacar la incidencia en la actividad turistica que senala la Red Europea de
Geoparques, en la que, entre sus cometidos, se encuentra 3*“garantizar la
conservacion y difusion del Patrimonio Geoldgico, al tiempo que se impulsa el

desarrollo local a través del turismo geologico’.

El conjunto de estas acreditaciones, ponen de relieve la importancia de los
recursos naturales del Parque Natural de las Sierras Subbéticas, identificandolo
al mismo como lugar de alto valor ecoldgico y atractivo para la actividad turistica

en un entorno sostenible.

34 Disponible online:
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-
buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2gB3NwR/content/del-r-c3-ado-bail-c3-b3n/255035
(Consultado 16-10-2022)
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Antes de iniciar el siguiente itinerario, observamos que nada mas salir de la
antigua estacion de Luque, el perfil del trazado comienza a ascender
suavemente, transmitiéndonos una sensacién de dominio sobre la profundidad
del paisaje que se perfila en el margen derecho de la falda de la Subbética en la
que ya empezamos a adentrarnos. El recorrido que seguidamente se aborda
nos brinda uno de los entornos paisajisticos mas sobresalientes del conjunto de
la Via Verde, en el que la Sierra Subbética se eleva y domina a sus pies el

trayecto del antiguo ferrocarril.

Una vez llegamos al antiguo apeadero de la localidad de Zuheros, destaca el
emplazamiento de esta pequefia localidad, declarada Bien de Interés Cultural
con la categoria de Conjunto Histérico, ubicada sobre un conjunto rocoso bajo la
ladera del cerro de los Murciélagos y en la que sobresale su castillo Nazari y el
conjunto de casas blancas que se agrupan a su alrededor. Asi mismo, a 60 mts.
del antiguo apeadero ferroviario nos topamos con el viaducto de Zuheros,
erigido para salvar el barranco del rio Bailon. Tiene una longitud de 104 mts. y
se encuentra apoyado sobre dos pilastras de silleria caliza que enlazan tres
tramos rectos alineados en forma de curva. El propio viaducto es un excelente
mirador desde el que podemos observar el espectacular caidn sobre el rio
Bailébn que se alza frente al mismo, destacando como elementos significativos
del entorno, tanto el viaducto por su singularidad constructiva como el cafién

sobre el rio por su belleza natural.

56.- Zuheros. 57 .- Canon del rio Bailén desde el viaducto de

Zuheros.

Fuente: https://www.andalucia.org/en/zuheros Fuente: Fotografia del autor.
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Tal como se ha sefalado anteriormente, la variedad de recursos geoldgicos
disponibles en este espacio constituyen un elemento significativo del entorno,

que los caracteriza e identifica como recursos singulares y de alto valor natural.

3“El diverso paisaje karstico es uno de los mayores valores del Parque
Natural Sierras Subbéticas, con presencia de practicamente todas las formas
geoldgicas que derivan de la disolucion de las rocas calizas. Asi, cuevas,
grutas, poljés, simas, dolinas, lanchares, gargantas, manantiales...nos

acompana durante todo el recorrido”

Otro de los atractivos naturales mas destacados se encuentra a 4.6 kms. de la
localidad de Zuheros, donde se haya la Cueva de los Murciélagos, catalogada
como Monumento Natural mediante Decreto 226/2001 de 2 de Octubre por el
que se declaran determinados Monumentos Naturales de Andalucia (BOJA n°
135 de 22/11/2001), cuyo interior alberga un impresionante paisaje subterraneo
de formaciones geoldgicas y representaciones graficas de la prehistoria.

58.- Tren Correo Jaén-Puente Genil en 59.- Viaducto de Zuheros.
Zuheros (1981).

Fuente: https://www.facebook.com/ Fuente: Fotografia del autor.

ferrocarrilenandalucia/photos/a.
621771821228891/1407863805953018
[?type=3&theater&ifg=1 (Consultado 19-10-2022)

35 Disponible online:
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-
buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2gB3NwR/content/del-r-c3-ado-bail-c3-b3n/255035
(Consultado 19-10-2022)
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60.- Cueva de los Murciélagos. 61.- Calle de Zuheros y la Sierra Subbética.

Fuente: https://www.andalucia.org/es/ Fuente: https://www.verpueblos.com
zuheros-espacios-naturales-cueva-de-los- /andalucia/cordoba/ zuheros/foto/
murcielagos (Consultado 19-10-2022) 1378045/ (Consultado 19-10-2022)

La magnitud de la cueva y sus caracteristicas nos las describen MATEQOS,
M.R, FERNANDEZ, A.H y ROJAS, R.H. (2019) del siguiente modo:

“El acceso principal de la cueva tiene 1.000 mts. de altura, una superficie de
324,591 m? y un recorrido de unos dos kildmetros, siendo una de las cuevas
mas grandes de Cordoba y una de las formaciones mas hermosas del parque
natural de las Sierras Subbéticas. Ofrece tanto espectaculares formaciones de
estalactitas y estalagmitas como la posibilidad de conocer un yacimiento
Neolitico con el arte del Paleolitico Superior y pinturas rupestres animalisticas y
humanas de gran interés, lo que ha propiciado su declaracion como Bien de
Interés Cultural, como es el caso de las representaciones de cabras, muy
esquematizadas y nitidas, unicas en su estilo, y las figuras humanas pintadas
durante el Neolitico (6.000-3.000 a.C) y la Edad del Cobre o Calcolitico (3.000-
2.000 a.C). Atravesaremos el macizo calcareo de la Sierra de Cabra,
Acompariando al rio Bailon desde su nacimiento hasta su llegada ala Depresion
del Guadalquivir, al norte de Zuheros. Recorreremos paisajes de enorme
belleza que el agua ha ido modelando sobre las rocas calizas durante miles de
anos; rocas que se formaron en el mar, hace cerca de 170 millones de afios, y

que hoy dia constituyen las montafias’.
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Tras cruzar el viaducto sobre el Rio Bailon, 3 kms. de suave pendiente nos
separan de la estacion de Dofia Mencia. A unos 150 mts. antes de llegar a la
misma, encontramos otro elemento significativo de la arquitectura industrial del
siglo XIX. Se trata de dos taludes a ambos lados de la explanacion, construidos
en silleria de piedra caliza y ensamblados a un paso superior que da servicio a
la carretera CO-6203, evidenciando su robustez constructiva tras 129 afos de

servicio.

62.- Taludes y paso superior en Dofia Mencia. 63.- Castillo de Doia Mencia.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: https://www.andalucia.org/ mencia-

cultural-en/dona-tourism-castillo-de-dona-
mencia (Consultado 19-10-2022)

La localidad atesora un interesante patrimonio cultural, en el que, junto a sus
iglesias, destaca el Castillo de Dofia Mencia del siglo XIV (declarado Bien de
Interés Cultural), del cual sélo quedan restos de parte del lienzo de la muralla,
del patio de armas y su enorme torre del Homenaje. Asi mismo, Dofia Mencia
se encuentra en el area geografica de la Denominacion de Origen Protegida
Montilla-Moriles, donde sus bodegas de reputada tradicion vinicola se
encuentran abiertas a que los visitantes descubran el proceso de elaboracién, la
historia de sus caldos y degusten las diferentes variedades de vinos.
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64.- Distribucion geografica de la D.O.P “Montilla-Moriles”

MORILES& ey
@ PUENTE un.&.

Fuente: https://www.aprenderdevino.es/montilla-moriles-i/#&gid=1&pid=3
(Consultado 20-10-2022)

Frente a la poblacién, se encuentra el yacimiento arqueoldgico del Laderdn,
ubicado sobre un cerro amesetado, cuyos origenes datan de la edad del bronce,
apreciandose vestigios del recinto amurallado ibero y de dos cisternas de época
romana. Desde el mismo se proyecta una espectacular panoramica sobre la

campifia cordobesa.

Continuando el recorrido en direcciéon a Cabra, se atraviesa un tunel (ultimo
del trayecto de la Via Verde) y dos viaductos. Se trata del tunel del Plantio,
situado en el Km. 80,7 de la Via Verde, construido en curva y con una longitud
de 139 mts. Se encuentra clasificado entre los denominados tuneles “falsos”, ya
que no fue construido horadando el terreno, sino mediante sillares para
posteriormente cubrirse con tierra y evitar posibles desprendimientos del terreno

adyacente.

Seguidamente, a 2.3 kms. del tunel, se encuentra el viaducto de la Sima, con
calidades constructivas similares a los grandes viaductos anteriores, apoyado
sobre dos grandes pilastras que conforman tres luces y con 132 mts. de
longitud. El mismo es un excelente mirador sobre el que es posible contemplar
otro punto destacado de la Subbética Cordobesa, el Picacho, en el margen
izquierdo sentido de la marcha asi como el paisaje de olivar que queda bajo la
Via Verde en el flanco derecho sentido del avance. El siguiente viaducto, el de

los Dientes de la Vieja, situado a 1.4 kms. del anterior, presenta igualmente
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estructura constructiva similar al resto que se han sefalado, con una longitud de
25 mts. Desde el mismo podemos distinguir el contraste que perfila la linea
paisajistica que divide la campifia de olivar, de la arboleda, arbusto y matorral
que caracteriza la ladera de la Sierra Subbética.

65.- Tunel del Plantio. Boca norte. 66.- Via Verde y Olivos en la falda de la Subbética.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

67.- Tren Correo Pte.Genil-Linares. 68.- Viaducto de la Sima.
Viaducto de la Sima (1966)

- = =

& . s

Fuente: http://www.forotrenes.com/foro/ Fuente: Fotografia del autor.

viewtopic.php?f=9&t=4407&Stara
=280 (Consultado 21-10-2022)

Desde la salida de la boca sur del tunel del Plantio, sélo restan 2 kms. para

concluir el recorrido en la estacion de Cabra, final del itinerario propuesto.
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3.4.5.- CABRA - CAMPO REAL.

Distancia: 32,5 kms.

Pendiente media: 1,28%

69.- Recursos Patrimoniales y Puntos de Interés Turistico. Itinerario Cabra — Campo Real.

ITINERARIO CABRA - CAMPO REAL. = .
RECURSOS PATRIMONIALES Y PUNTOS DE INTERES TURISTICO.

fi J LEYENDA.
Recursos Patrimoniales

y Puntos de Interés Turistico
Cultural

B Cultural/Punto de Interés
Natural

[ Natural/Punto de Interés

[ Punto de Interés

—— Via Verde del Aceite

4147500.000

Fondo: Open Street Map

4137000.000

4126500.000

346500.000 357000.000 367500.000

Fuente: Elaboracioén propia a partir del software QGIS.

La localidad de Cabra atesora un rico patrimonio histérico y cultural que se
manifiesta en numerosas edificaciones de caracter civil, militar y religioso,
destacando las iglesias con caracteristicas barrocas de la parroquia de Ntra.
Sra. de la Asuncién y los Angeles (construida sobre una antigua mezquita
aljama y declarada Bien de Interés Cultural en 1982) y la Iglesia de San Juan de
Dios (siglo XVI). Dentro del arte religioso sobresalen obras muy representativas
de la imagineria andaluza. Asi mismo existen varios yacimientos arqueologicos
importantes con vestigios de época neolitica, ibera y romana. Respecto a la
arquitectura militar, cabe distinguir el Castillo de los Condes de Cabra,
(declarado Bien de Interés Cultural), de origen arabe (siglo 1X) y encomendado
a la Orden de Calatrava en el siglo Xlll, del que sbélo quedan restos de la
muralla, de la torre del Homenaje y otra torre del conjunto fortificado.
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Al igual que las localidades de Baena, Dona Mencia y Lucena, la poblacion de
Cabra también se encuentra dentro del area geografica de la Denominacion de
Origen del vino Montilla-Moriles, con bodegas centenarias dedicadas a la
elaboracioén de las distintas variedades de vino que ampara dicha Denominacién

de Origen Protegida.

En relacidn a los recursos naturales disponibles, la proximidad del Parque
Natural de las Sierras Subbéticas invita a descubrir sus peculiaridades a través
de los senderos establecidos en el mismo, pudiéndose contemplar diversas
formaciones como cafiones, barrancos o cuevas como la del Murciélago
sefalada anteriormente, que el curso del agua ha ido modelando a lo largo de
miles de anos, tras discurrir por arroyos, riachuelos o aflorando en manantiales
como el de la Fuente del Rio, lugar de nacimiento del rio Cabra y catalogado

como Bien de Interés Cultural.

Por otra parte, son destacables varios fendbmenos asociados al paisaje
karstico presentes en el Parque Natural, como el lapiaz de Los Lanchares,
sobre la ladera del Picacho de la Sierra, situado a 1.217 m s.n.m, desde cuyo
mirador conocido como el “Balcon de Andalucia” se divisan multitud de
localidades de la geografia andaluza repartidas en cinco provincias. Desde este
mismo punto se puede observar otro importante fendmeno caracteristico del
paisaje karstico: El poljé de La Nava, una depresion de grandes dimensiones
rodeada de roca caliza situado a los pies del Picacho, de cuyas entrafias aflora
el rio Bailon, que se desliza abruptamente unos kms. mas debajo de su curso
en el caindn del mismo nombre en la localidad de Zuheros. Frente al Picacho, en
la falda del cerro de La Cabrera, se encuentra el mirador del mismo nombre,
donde es posible contemplar una amplia panoramica sobre gran parte de la
Subbética Cordobesa.
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70.- Castillo de los Condes de Cabra. 71.- Poljé de La Nava y Picacho de Cabra.

Fuente:https://www.andalucia.org/es/ Fuente: htpps://www.andalucia.org/es/
cabra-turismo-cultural-castillo- cabra-espacios-naturales-el
de-los-condes-de-cabra picacho-de-cabra
(Consultado 22-10-2022) (Consultado 22-10-2022)

Un punto de interés para los visitantes (proximo al mirador de La Cabrera
antes citado), localizado en el km. 11,2 de la carretera A-339 entre Cabra y
Priego de Cordoba, es el centro de visitantes de Santa Rita, lugar idoneo para
conocer los fendmenos geoldgicos del Parque Natural, los yacimientos
prehistéricos existentes, asi como la flora y fauna caracteristica de la zona

mediante paneles informativos muy ilustrativos y didacticos.

En relacion a la vegetacion del Parque Natural de las Sierras Subbéticas,
existen mas de 1200 especies vegetales catalogadas, contando con 30
endemismos, encontrandose algunos de ellos en peligro de extincién. De las
especies arbdreas, matorral y herbaceas destacan las encinas, lentiscos,

quejigos, arces, acebuches, retama y romero.

Respecto a la avifauna, sobresale la presencia del buitre leonado, halcén
peregrino y el aguila real, constituyendo un espacio ideal para el desarrollo del

turismo de observacion de avifauna.

Una vez observados el conjunto de recursos, equipamientos y servicios

disponibles, tanto en las localidades préximas al Parque Natural como en el
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mismo, se puede apreciar que se presentan unas atractivas posibilidades para
el desarrollo turistico sostenible, dentro del espacio conformado por las propias
caracteristicas de la Via Verde como por el alto valor ecoldgico y el entorno
privilegiado que manifiesta la Subbética cordobesa.

En este sentido, Rivera et al.,, (2019) lo manifiestan, indicando “Como
principales instalaciones de atraccion turistica, el parque natural cuenta con un
centro de visitantes (Santa Rita), un ecomuseo y centro de interpretacion de la
Cueva de los Murciélagos, declarada Monumento Natural, y una red de
miradores, senderos y areas recreativas. Y son precisamente los georrecursos
de la zona y diversos equipamientos ligados a los mismos los que se conforman
como principales atractivos turistico-recreativos y didactico-cientificos por ser
tan ilustrativos de la diversidad biologica, paisajistica, arqueoldgica y cultural del

espacio protegido”.

89
XIV CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION - 467 -



PALOMINO NICAS, José Luis El ferrocarril Linares-Puente Genil. De camino de hierro a camino natural
(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

72.- Lugares de interés geologico y equipamientos en el Parque Natural Sierras Subbéticas.
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Fuente: https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/landing-

page-%C3%ADndice/asset publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/conoce-el-geoparque-
sierras-subb-c3-a9ticas/20151
(Consultado 23-10-2022)

Situados en la estacién de Cabra para iniciar el recorrido en direccion a

Lucena, se percibe el ambiente caracteristico de las estaciones ferroviarias de

90
XIV CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION - 468 -



PALOMINO NICAS, José Luis El ferrocarril Linares-Puente Genil. De camino de hierro a camino natural
(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

antafo, conformado en este lugar por la existencia de un vagdén de mercancias,
un pequefo tractor de maniobras y, sobre todo, por una enorme maquina de
vapor. Asi mismo se pueden observar dos enormes cubatos de agua y una
marquesina, elementos representativos de la infraestructura ferroviaria de este

antiguo ferrocarril.

73.- Maquina de vapor en la estacién de Cabra. 74.- Fuente del Rio. Nacimiento del Rio Cabra.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: https://turismodelasubbetica.es/de/

cabra/item/fuente-del-rio
(Consultado 26-10-2022)

Tras avanzar 700 mts. en direccidon a Lucena, en el margen izquierdo
encontramos la Fuente del Rio, describiéndola AYCART, C. (2018) como “un
oasis de arbolado, jardines, estanques y saltos de agua donde nace el Rio
Cabra, fruto de las precipitaciones que se filtran en el sistema karstico de la
Sierra de Cabra, horadada por un sinfin de galerias, grietas y manantiales
subterraneos. Este espacio ha recibido diversas catalogaciones por su gran
interés paisajistico, como la de ‘Bien de Interés Cultural’, ‘Sitio de Interés

Natural’ o ‘Arboleda Singular”

A partir de este punto del recorrido, la Via Verde del Aceite comienza a
deslindarse del perimetro del Parque Natural de las Sierras Subbéticas,
adentrandose poco a poco en la campifia, donde el olivo, de nuevo, se alza
protagonista cubriendo las suaves lomas y la llanura, pero ahora acompanado

de extensos vifedos.
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Transcurridos 5’8 kms. de trayecto se encuentra el ultimo viaducto de la Via
Verde, el del Alamedal, salvando el arroyo del que toma nombre. Tiene una
longitud de 70 mts. y es considerado el primero en Espafia construido en acero.
A 57 kms. de este, llegaremos a Lucena, segundo nucleo de poblacion mas

importante del trayecto.

En su casco urbano, la ciudad alberga un variado patrimonio conformado por
numerosos monumentos de caracter civil (fundamentalmete palacios y casas
senoriales), arquitectura religiosa (iglesias, ermitas, conventos) asi como restos
arqueoldgicos de origen romano, abarcando distintos estilos arquitecténicos que
van desde el gotico-mudéjar, manierismo o neoclasico, pero sobresale la
extensa obra barroca de edificaciones de caracter religioso. Asi mismo, su
historia destaca la coexistencia de las culturas que se asentaron en la ciudad;
36“L a convivencia de cristianos, judios y arabes le dieron el nombre de ciudad
de las tres culturas”. De entre su extenso legado patrimonial cabe destacar el
Castillo del Moral, una fortaleza hispano-musulmana del siglo Xl. La iglesia de
Santiago Apostol, de estilo gético-mudéjar y la Iglesia de San Mateo,
considerada una de las mejores obras del Barroco andaluz.

Los tres monumentos se encuentran declarados Bien de Interés Cultural.

36 Disponible online: https://www.andalucia.org/es/lucena-tu-historia (Consultado 30-10-2022)
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75.- Castillo de Moral. 76.- Iglesia de Santiago Apostol.

Fuente: https://www.andalucia.org/en/ Fuente: https://u12busaj.wordpress.com/
lucena-cultural-tourism-castillo- 2013/12/24/juderia-y-barrio-de-
del-mora-y-museo-arqueologico- santiago/de-lucena
etnologico-de-lucena (Consultado 28-10-2022)

(Consultado 28-10-2022)

La ciudad, junto con las localidades de Baena, Dofia Mencia y Cabra, forma
parte del area geografica de la Denominacién de Origen Protegida de los vinos
de Montilla-Moriles antes sefialada, con prestigiosas bodegas centenarias. De
igual modo, parte del término municipal de Lucena se encuentra bajo la DOP del
“Aceite de Lucena”. Ambas DOP ponen de manifiesto las raices ancestrales de
la tradiciéon y cultura del olivar y el vinedo, conformando el maridaje de estos
que se traduce en la rica oferta gastrondmica que caracteriza a este territorio y a

Andalucia en su conjunto.

Los 9 kms. que separan Lucena de la antigua estacion de Navas del Selpillar
(actualmente reconvertida en Centro Enogastronémico Olivino dentro de la Ruta
del vino Montilla-Moriles), permiten al viajero observar como el otrora paisaje
monocultivo de vifiedos va perdiendo su hegemonia que paulatinamente le
arrebata los extensos pafos de olivos que parecen buscar protagonismo,
plasmando sobre el terreno la evidencia del maridaje entre olivo y vid que
perdura insistentemente con el transcurso del tiempo y que identifica
paisajisticamente a este territorio en los ultimos kms. del recorrido de la Via
Verde del Aceite.
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77 .- Estacion de Navas del Selpillar. (1984) 78.- Estacién de Navas del Selpillar.

Fuente: http://www.forotrenes.com/foro/ Fuente: Fotografia del autor.
viewtopic.php?f=9&t=4407 &start
=1160

(Consultado 30-10-2022)

Entre los recursos naturales destacables préximos a este trayecto,
encontramos la Reserva Natural de la laguna del Rincén, situada a 7 kms. de la
antigua estacion. Tiene una superficie de 149,42 ha. Asi mismo posee la
declaracion de Lugar de Interés Comunitario (LIC), Zona Especial de Proteccion
de Aves (ZEPA) y Zona de Especial Conservacion (ZEC) y es espacio protegido
de la Red Natura 2000.

A 11 kms. de esta laguna, se encuentra asi mismo la Laguna de Zonar, con
una extension de 397,20 ha. encontrandose protegida con las mismas figuras
de la Laguna del Rincon mencionada anteriormente. Ambas dan cobijo y
comparten las mismas especies de avifauna debido a su proximidad,
albergando a patos colorados, chorlitejos chicos, garzas imperiales o anades
reales. Otras especies mas amenazadas como la malvasia cabeciblanca, la
cerceta pardilla o los aguiluchos laguneros también encuentran refugio en estas

lagunas.
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79.- Reserva Natural Laguna del Rincon.

Fuente:https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/areas-

tematicas/espacios-protegidos/legislacion-autonomica-nacional/reservas-naturales/reserva-

natural-laguna-del-rincon
(Consultado 01-11-2022)

80.- Reserva Natural Laguna de Zdénar.

Fuente:https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/guest/areas-

tematicas/espacios-protegidos/legislacion-autonomica-nacional/reservas-naturales/reserva-

natural-laguna-de-zonar
(Consultado 01-11-2022)

Los ultimos 12 kms. de la Via Verde del Aceite, discurren entre vifiedos y
olivar, junto a la variada gama de plantas y arbustos silvestres que nos ha
acompafado durante todo el recorrido, continuando la ténica del trayecto
anterior hasta concluir en la estacion de Campo Real, fin del recorrido de la Via
Verde. Esta antigua estacion fue la primera construida en el extremo cordobés
del antiguo FF.CC. Linares-Puente Genil, para lo que hubo que insertar una
bifurcacion en el ferrocarril existente entre Cérdoba y Malaga, al objeto de iniciar

su tendido ferroviario en direccion a la provincia de Jaén.
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Frente a la estacion de Campo Real, se divisa con claridad el Castillo de
Anzur, una antigua fortaleza de origen andalusi del siglo X, de la que
actualmente queda su torre vigia. Desde su posicidn elevada se domina
ampliamente buena parte de la campifia cordobesa y sevillana, y en si mismo,
el Castillo constituye un excelente mirador donde es posible contemplar
espectaculares panoramicas de 360° con una profundidad visual extraordinaria.

Posee declaracion de Bien de Interés Cultural.

81.- Estacién de Campo Real. (Ruinas) 82.- Castillo de Anzur desde la estacion de

Campo Real.

Fuente: Fotografia del autor. Fuente: Fotografia del autor.

83.- Panoramica desde el Castillo de Anzur.

Fuente: https://twitter.com/pablo_mansilla/status/
1080080286006808581
(Consultado 04-11-2022)
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La ultima poblacién que se aborda, no inscrita dentro del recorrido de la Via
Verde del Aceite, es la de Puente Genil. Tal como se sefialé con anterioridad, se
ha estimado apropiado incluir a esta localidad por su proximidad al extremo de
la Via Verde en Campo Real, y por tener incidencia directa de su poblacion en

el uso y disfrute de la misma.

Al igual que el resto de ciudades medias que se han comentado previamente,
Puente Genil presenta un atractivo patrimonio representado por diversas
edificaciones de caracter civil y religioso. De entre las edificaciones civiles cabe
mencionar el puente sobre el Rio Genil, edificado en el siglo XVI aunque con
posteriores intervenciones, que une las dos partes originarias de la ciudad. La
iglesia de Ntra. Sra. de la Purificacion destaca entre la arquitectura religiosa de
la ciudad, con origenes medievales y con transformaciones posteriores en el
siglo XVII y XVIII. Asi mismo, el legado de Roma se manifiesta en los restos
arqueoldgicos de la Villa Romana de Fuente Alamo, ejemplo de una explotacion
rural en la que se puede apreciar la distribucion de la edificacion con sus
distintas dependencias, sobresaliendo sus espectaculares mosaicos.

Tanto la iglesia como la Villa Romana poseen declaracién de Bien de Interés

Cultural.

84.- Villa Romana de Fuente Alamo. 85.- Puente sobre el Rio Genil.

Fuente: https://www.andalucia.org/es/puente- Fuente: https://visitpuentegenil.es/sitios-de-
genil-turismo-cultural-villa-romana-de- interes/
fuente-alamo (Consultado 06-11-2022)

(Consultado 06-11-2022)
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86.- Plano situacion de la Via Verde del Aceite entre las provincias de Jaén y Coérdoba y
clasificacion de sus recursos patrimoniales.

PLANO DE SITUACION DE LA VIA VERDE DEL ACEITE Y DE LOS RECURSOS
PATRIMONIALES DEL ENTORNO.
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Fondo: Open Street Map

Fuente: Elaboracion propia a partir del software QGIS.

4.- ANALISIS DE RESULTADOS Y DISCUSION.

4.1.- ANALISIS DE RESULTADOS.

Seguidamente se presentan los aspectos observados sobre el planteamiento

hipotético realizado asi como los hallazgos resefiables durante el proceso
metodoldgico.

Atendiendo el desarrollo de los capitulos anteriores, se ha podido apreciar la
vinculacion de los diversos recursos patrimoniales existentes con el territorio en
el que se encuentran inscritos, configurandose como recursos turisticos que

caracterizan al conjunto del trayecto de la Via Verde del Aceite y de los
espacios naturales que se encuentran proximos a la misma.
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Este nexo entre recursos vy territorio se expresa en la capacidad de atraccion
que ejercen la singularidad de los paisajes de campifia, los sistemas
montafiosos que yacen junto a la Via Verde del Aceite y por la proyeccion de las

caracteristicas socioculturales que las poblaciones locales transmiten al turista.

Se han presentado una serie de recursos de caracter cultural y natural que
podrian considerarse los mas representativos en el area objeto de este estudio,
si bien durante el transcurso del mismo, se han descubierto otros menos
conocidos diseminados fuera del ambito de los nucleos urbanos, que, aunque a
priori no tienen la relevancia histérica, monumental o envergadura natural de los
que se han comentado, suponen un serie de recursos patrimoniales con un
razonable potencial para valorizarse y afadir nuevas perspectivas turisticas

dentro del area geografica estudiada.

Por otra parte, conforme se ha ido avanzando en la investigacion, se ha
puesto de manifiesto la existencia de multitud de edificaciones dentro de los
nucleos de poblacion de diversa funcionalidad, que no gozan de la misma
proyeccion que los mas representativos, pero que, sin embargo, ponen de
relieve la existencia de un patrimonio mucho mas numeroso del que en principio
se estimaba, y que ofrece una nueva aproximacidn y perspectiva de la

envergadura patrimonial disponible en el espacio de este estudio.

De los aspectos socioecondmicos que se han tratado, cabe destacar el
importante numero de poblacion que, tanto por proximidad o porque la Via
Verde del Aceite atraviesa las poblaciones afectadas, tiene acceso al uso y
disfrute de la misma y a los recursos sefalados. Si bien Jaén capital sobresale
en numero de poblacion respecto al resto de localidades, varias de ellas
superan la considerable cifra de 20.000 hab., lo que puede dar una idea de la
dimension demografica que incide directamente en el desarrollo turistico de este
espacio. Asi mismo, aunque la principal actividad econdmica del ambito
estudiado se encuentra basada en la produccion agricola (fundamentalmente en
torno al olivo), la dimension y envergadura de las localidades estudiadas ofrece
una infraestructura adecuada para ofrecer los servicios propios del sector

turistico (alojamiento, restauracién, intermediacién, comercializacion e
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informacion turistica) que comienza a ganar peso dentro del conjunto de su

economia.

4.2.- DISCUSION.

A continuacién, se expone la interpretacion de los resultados obtenidos y que
han sido expuestos en el apartado previo, contextualizandolos en el tiempo y en

el espacio geografico de su entorno.

El espacio geografico que abarca este estudio posee una considerable
dimension, abarcando tanto la longitud del trayecto de la Via Verde del Aceite
(128 kms: 55 kms) en la provincia de Jaén y 78 kms. en la de Cdérdoba), como
recursos naturales (lagunas, monumentos naturales o el Parque Natural de las
Sierras Subbéticas) con extensiones considerables, asi como los recursos
culturales de sus poblaciones.

La Via Verde del Aceite es la de mayor longitud de Andalucia, y como se ha
indicado anteriormente, transcurre junto a una serie de recursos naturales con
acreditaciones y figuras de proteccion medioambiental que evidencian su alto

valor ecoldgico.

Si bien la concepcién inicial de la Via Verde del Aceite se encontraba
enfocada a destinar un espacio para el ocio y esparcimiento mas bien limitado a
la proximidad de las poblaciones que atravesaba, conforme ha ido
extendiéndose su recorrido ha ampliado las posibilidades de conexién del

conjunto de recursos diseminados a lo largo de todo el trayecto.

El paso del tiempo, ha puesto de manifiesto la utilidad social de estos
recorridos y ha afadido la actividad turistica a sus poblaciones junto a
actividades de ocio y deporte en sus distintas modalidades (cicloturismo,

caminata, contemplacién paisajistica...).

Podria considerarse que gran parte del atractivo de la Via Verde reside en el
conjunto de experiencias que actualmente brindan a sus usuarios, donde

inicialmente el recorrido se reducia a facilitar el transito por el mismo, y que con
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el transcurso del tiempo se ha transformado en un conjunto de posibilidades que
ha proporcionado el descubrimiento de la contemplacion del paisaje y su
avifauna, de su vegetacion, del patrimonio arquitectonico industrial, de la cultura
gastrondmica y enoldgica, de los espacios naturales protegidos, entre otros,
diseminados a lo largo de todo el trayecto, y que a dia actual conforman los
ingredientes indispensables para el disfrute de una experiencia turistica
gratificante que se nutre de multiples percepciones sensoriales.

Atendiendo su considerable extension, los recursos patrimoniales y la
envergadura de los espacios naturales que abarca todo el ambito geografico
sefalado, permite configurase al conjunto de la Via Verde del Aceite y su
entorno como un espacio singular, no existiendo otro de proporciones vy
caracteristicas similares en la Comunidad Autébnoma Andaluza, lo que le aporta
un plus para distinguirse como espacio privilegiado para el desarrollo del

turismo sostenible en Andalucia.

5.- CONCLUSIONES, LIMITACIONES Y FUTURAS LINEAS DE
INVESTIGACION.

5.1.- CONCLUSIONES.

El cierre de numerosas lineas ferroviarias en Espafa consideradas deficitarias
en Enero de 1985, dio lugar con posterioridad a la reconsideracion de las
Administraciones Publicas de la apertura de gran parte de las mismas como
espacios para el aprovechamiento y disfrute de la ciudadania a través del

programa “Vias Verdes”.

Desde el inicio del programa, se han reacondicionado numerosos tramos,
existiendo en la actualidad 146 itinerarios diseminados por todo el pais, con mas

de 2.700 kms. de Vias Verdes transitables para el uso de la ciudadania.

Con el transcurso del tiempo, el aprovechamiento ludico inicial con que fueron
concebidas las Vias Verdes, ha ido transformandose paulatinamente en
numerosas posibilidades turisticas, al conectarse a través del trayecto, tanto los

recursos patrimoniales existentes en las localidades inscritas dentro de los
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recorridos como en los existentes en sus proximidades, de una forma accesible
y comoda para los usuarios, y haciendo posible y compatible la realizacion de
actividades saludables al aire libre con el desarrollo de la actividad turistica bajo

las premisas de la sostenibilidad.

Atendiendo los Objetivos de Desarrollo Sostenible, la sostenibilidad se
presenta como un fin irrenunciable para la sociedad contemporanea, en la que
la actividad turistica tiene un papel relevante debido a la trascendencia y

repercusiones que esta tiene en el conjunto de la actividad econdmica mundial.

De los ODS, tres de ellos tienen incidencia directa con el turismo, haciendo
hincapié en la generacion de rentas de las poblaciones locales, la promocién de
su cultura y los productos autéctonos. Todo ello supone una oportunidad para
que, atendiendo los recursos disponibles y la infraestructura de servicios
existente en el espacio objeto de este estudio, se desarrolle satisfactoriamente

la actividad turistica sostenible.

Asi mismo, cabe destacar la importancia y trascendencia del paisaje como
elemento de identidad del territorio, incidiendo en la historia y los aspectos
socioculturales de sus poblaciones, y que es percibido y valorado por el turista

por sus cualidades naturales y culturales.

Por otra parte, se sefiala la importancia de la puesta en valor del patrimonio
en el medio rural, considerandose al turismo como la herramienta adecuada
para evitar la pérdida de poblacion, frenar su envejecimiento y para la

generacion de rentas de la poblacion residente.

Si bien la denominacion “Via Verde del Aceite” nos puede sugerir que la
misma transcurre rodeada por el caracteristico paisaje de olivar que predomina
en la campifia giennense y cordobesa, los itinerarios propuestos presentan una
amplia variedad paisajistica, junto a sus recursos patrimoniales naturales y
culturales, sin olvidar el importante legado de la arquitectura industrial ferroviaria
del pasado siglo XIX, cuyos vestigios aun se manifiestan a lo largo de su

recorrido.
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En consecuencia, la suma de las peculiaridades paisajisticas que acompanan
a la Via Verde del Aceite a lo largo de su recorrido, asi como de los recursos
naturales de su entorno, suponen la caracterizacion singular de la misma,
configurandose como un espacio de alto valor ecolégico refrendado por las

diversas figuras de proteccion medioambiental que acredita.

Por otro lado, es conveniente significar que gran parte del patrimonio cultural
de las poblaciones o alguno de sus monumentos, se encuentra inscrito en
alguna ruta cultural, contribuyendo a ensalzar su valor e importancia como

recurso turistico.

La georreferenciacion de los recursos diseminados a lo largo de la Via Verde
del Aceite, en sus poblaciones y en los entornos préximos, se presenta como un
elemento destacado para la identificacion y ubicacion de estos, ayudando
considerablemente al turista a su acceso y facilitando de este modo que su

experiencia sea mas satisfactoria.

Atendiendo las consideraciones anteriores, se aprecian razonables
expectativas para el desarrollo turistico sostenible de la Via Verde del Aceite,
presentandose como el hilo conductor que enlaza el conjunto de los recursos
patrimoniales que la acompanan a lo largo de su recorrido. La actividad que se
genera en torno a la Via Verde contribuye al desempefo de actividades
turisticas en entornos saludables, la dinamizacion econdmica de la zona, y en
consecuencia, a la generacién de rentas en sus poblaciones, lo que a su vez

incide en el asentamiento y estabilizacion de su demografia.

En ese sentido lo expresa AYCART, C. (2013) al sefalar que las Vias Verdes
‘han demostrado que son unos recursos excelentes para promover el turismo
sostenible, el ocio saludable y la movilidad no motorizada, contribuyendo a la

creacion de empleo local y a la fijacion de la poblacion en el medio rural”

103
XIV CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION - 481 -



PALOMINO NICAS, José Luis El ferrocarril Linares-Puente Genil. De camino de hierro a camino natural
(Via Verde del Aceite) y las posibilidades turisticas en su entorno

5.2.- LIMITACIONES Y FUTURAS LiNEAS DE INVESTIGACION.

Respecto a las limitaciones que se han presentado durante la investigacion,
se debe sefalar la dificultad para encontrar datos desagregados sobre diversos
parametros, tanto de la actividad turistica como de la actividad econdmica de las

poblaciones estudiadas.

Asi mismo, se han descubierto un considerable nimero de recursos naturales
proximos a los mas representativos, que han propiciado cierta confusiéon a la
hora de estimarlos como adecuados para su inclusion en este trabajo. De igual
modo ha sucedido con los recursos culturales de las poblaciones y de su
entorno, evidencidndose un numeroso conjunto de edificaciones de diversa
funcionalidad que, aunque no gozan de la proyeccion de los mas
representativos, también suponen un importante patrimonio a considerar, lo que

igualmente ha suscitado dudas sobre su inclusidn en esta investigacion.

Este aspecto pone en valor la conveniencia de la georreferenciacion de los
recursos patrimoniales, al objeto de identificar y ubicar adecuadamente los
mismos, facilitindose con ello la posibilidad de acceder eficazmente a los

mismos Yy el disfrute de una experiencia satisfactoria para el turista.

Por otro lado, para documentar adecuadamente los multiples recursos
disponibles y debido a la longitud del recorrido, la disposicién de estos a lo largo
del trayecto y del entorno de la Via Verde del Aceite, ha sido necesario acceder
a ellos en numerosas jornadas, sobrepasando la estimacién inicial de tiempo

para este cometido.

De otra parte, atendiendo el programa “Vias Verdes y Red Natura 2000:
Divulgacion de Espacios Naturales Protegidos y Geoparques a través de la Red
Estatal de Vias Verdes”, se pone de manifiesto que mas del 90% de las mismas
cuentan con espacios naturales protegidos, lo que puede ser indicativo para
profundizar en el estudio de la capacidad del tandem Vias Verdes — Espacios

Naturales para el desarrollo del turismo sostenible.
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