PUENTE DEL GUADALQUIVIR EN VILLANUEVA DE LA REINA

Manuel Roll Grande

Archivo Histoérico Provincial de Jaén

Introduccion

Este trabajo puede considerarse una continuacion de los publicados en
diferentes afos’ que estudian los puentes que cruzan los rios Guadiel, Guadalén
y Guarrizas en la provincia de Jaén. En esta ocasién el trabajo investigara el
actual puente sobre el Guadalquivir en las inmediaciones de la poblacién de

Villanueva de la Reina.
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Hoja MTN de Anddjar, edicion 1900. Se indica un puente arruinado.
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" Los trabajos del rio Guadiel y del Guadalén se publican en la Revista Alcazaba, n°® 14-15y 16-
17 respectivamente. El del Puente Colgante de Mengibar, en el Il Congreso Virtual sobre
Historia de las Vias de Comunicacion y los del rio Guarrizas en el VIl y IX Congreso.
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Alrededor de un puente desaparecido

Sobre la existencia en esa zona de un puente construido ya en época
romana, hay teorias que estan a favor de que alli se levanté un puente con
anterioridad al construido en los afios 30 del siglo XX, que es el objeto de este
estudio. Son fundamentales los estudios arqueoldgicos que se llevan realizando
en los ultimos afios en el término municipal de Mengibar, el territorio de la
lliturgis ibérica y luego romana. En este término municipal, la localizacion fisica
y posterior excavacion del Arco de Augusto, situado sobre la Via Augusta, en la
margen izquierda del Guadalquivir y sobre un altozano que domina todo el
territorio, se puede considerar uno de los grandes hitos de la arqueologia
giennense. Asociado a este importante eje de comunicaciones romano que fue
la Via Augusta se han localizado, contiguas o cercanas a las ruinas del Arco,
otras construcciones, incluido los indicios de un puente sobre el rio. Los estudios

arqueoldgicos sobre otros tramos de la Via Augusta estan todavia pendientes.

El paso de la Via Augusta principal por la margen izquierda del rio continuaria
desde el término de Mengibar por los de Espeluy y Villanueva de la Reina, por el
llamado Camino de los Romanos, atravesando incluso el casco urbano de esta
ultima localidad en direccion oeste. Sin embargo, en este punto se situaria el
paso por el Guadalquivir a través de un hipotético puente, conectando con una
via auxiliar que discurriria por la margen derecha del rio La abundancia de
restos romanos en esta zona, como reflejan las recientes excavaciones de Santa

Potenciana y Los Villares de Andujar, parece acreditar esta teoria.?

2 Una ruta senderista por la Via Augusta a su paso por la provincia de Jaén: el tramo entre
Castulo y Andujar”. VIl Congreso Virtual de Archivos, Historia y Patrimonio Documental, 15 al
30 de septiembre de 2019. Comunicaciones. Asociaciones Orden de la Camineria y Amigos
del Archivo Histérico Diocesano. Jaén, 2019, p. 367-397.
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Columna de los Ganchos en Villanueva. Hasta hace poco considerada un miliario romano

Algunas referencias bibliograficas

El Diccionario de Madoz es una fuente para la investigacion del territorio facil
de consultar. En el caso de Villanueva de la Reina, aunque no hay indicaciones
de la existencia de ningun puente sobre el Guadalquivir en las inmediaciones de
la poblacion, si tenemos informacion que se puede resaltar. En primer lugar,

sobre la situacion de la poblacion:

“Situada en una vega a la orilla izquierda del Guadalquivir, a unas 400
varas sobre el nivel de dicho rio, en terreno tan firme que resiste al
choque de las aguas que se derraman por la orilla opuesta, y nunca
barfan el pavimento de ella, ni esta expuesta a inundaciones por grandes

que sean las avenidas”
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Aunque no se puede hablar de inundaciones del casco urbano, debido a la
altura sobre el nivel del rio en la que se localiza Villanueva dee la Reina, sin
embargo, las avenidas perioddicas y extraordinarias del caudal del Guadalquivir a
menudo ha puesto en peligro la seguridad de la poblacién, socavando el terreno
donde se asienta, lo que ha hecho necesario construir obras de contencion en la

ladera para evitar su derrumbe.

Respecto a los puentes en la zona, explica el Diccionario Madoz que al

término municipal:

“[...] Le bafAan los rios Guadalquivir, que lo atraviesa de este a oeste,
sobre el que cruza una barca muy cerca de la poblacion, y el Rumblar,
media legua antes de su confluencia con el anterior, que divide el territorio
del de Bailén, el riato Escovar (sic), que nace dentro de €l y lo separa del
de Andujar, cruzando sobre él un hermoso puente sobre la carretera de
Madrid a Cadiz”.

Cuando explica el Madoz que existe una barca situada muy cerca de la
poblacién, no indica si el lugar es el mismo donde luego estaria funcionando la
barca provisional, levantada mientras se construia el puente sobre el
Guadalquivir a partir de 1913, o bien se trataria de una barca que diera servicio a
los campos de la vega del rio situados enfrente de la poblacién, aunque la

segunda posibilidad es la mas plausible.

Entre la documentacién producida por el Instituto Geografico Nacional, con
fines catastrales, se conserva en el Archivo Histérico Provincial de Jaén la
fotografia aérea del catastro de rustica del término de Villanueva de la Reina, de
la zona donde se situa el puente del Guadalquivir. Aqui se puede ver como el
puente se construye en el lugar cercano de confluencia del Arroyo de los Santos
con el rio Guadalquivir, aunque son dos puentes diferenciados separados por

escasos metros
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Otras fuentes para el estudio de los puentes de la provincia de Jaén son el

Inventario Histérico de Puentes de Jaén3 y la Guia Digital del Patrimonio Cultural
de Andalucia, que es un proyecto de la Consejeria de Cultura, Patrimonio
Histérico y Deporte?. Ambos inventarios recogen el Puente del Guadalquivir,
pero equivocan la fecha de su construccion llevandolo hasta 1909, tomando

como referencia el primer proyecto que contemplaba un puente de hierro.

3 Inventario Histérico de los Puentes de Andalucia. Provincia de Jaén. Consejeria de Obras
Publicas y Transporte de la Junta de Andalucia y Escuela Técnica Superior de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Madrid.

4 https://guiadigital.iaph.es/bien/inmueble/251091/jaen/villanueva-de-la-reina/puente-sobre-el-rio-
guadalquivir
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PROVINCIA Nt
NOMBRE | prp, 5,./R. GUADALQUIVIR J-304/08
1.1 HOJA 1/850.000 Nt cROC ‘ £CIES EPOCA
804 S. XX
TIPO
1.2 COORDENADAS
VIGA
(4198;42093) MATERAL
1. SITUACION
| HORMIGON
1.3 MUNICIPIO CLASE
VILLANUEVA DE LA REINA | CARRETERO
1.4 REFERENCIA QEOGRAFICA
En el Km. 2,300 de la carretera J-23Z.
1.1 EPOCA. FECHA 11.2 PROYECTISTA
Il. HISTORIA SIGLO XX (1909)
L__
.1 ESTRUCTURA 1.2 MATERIALES 111 3 CARACTERISTICAS FISICAS
.3.1 Nt VANOS 111.3.3 LONGITUD TOTAL | 111.3.4 ESPESOR PILAS
12 tramos rectos de celosia en
hormigén armado. 4 pilas de dos 12 29,00 m. Ver croquis
Cl}?rpﬂ‘—"é el superzgr;en_harml ~ |32 wz usee 111.3.8 ANGHURA TABLERO| 111.3.8 ALTURA MAX.RASANTE|
gén moldeado y el inferior de -
m. TIpoLoGia| Silleria en piedra caliza. Ver croguis 5,70 m. 9,00 m.
palizadas en hormigén armado.
Estribos con aletas en vuelta - [m.« sweuLamoaces
en mamposteria de mosaico.
Barandilla de fdbrica de hormi-
gon.

CROQUIS DEL PUENTE

<>

FECHA DE VI3ITA
{VIII-B7)
En uso con Co escaso.
wv. ESTADO | Freovng de abundante vegetacion en rio caudaloso.
ACTUAL |Aceptable estado de conservaciéno.
Martin Ribes, J.: El Guadalquivir, recorrido grafico del rio. Coérdoba 1984,
Jefatura Provincial de Carreteras. Catdlogo Inventezric de Obras de Fdbrica.
V. DOCUMENTACION
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Instituto Andaluz del Patrimanio Histdrico Patrimonic inmueble

Consejera de Cyltura, =
F'H‘III'II'I"IJDI'IID Histarico ¥ Deporte de Andalucia

IDENTIFICACION

Drenominacion: Puante sobre el ria Guadalguivir
Codigo: 01230060025

Caracterizacion: Arquitectonica

Provincia: Jagn

Mumicipio: Villanueva de la Reina

DESCRIPCION

Clasificacion

Tipologias Actividades PHistdricos/Etmias Cronologia Estilos
Puentes Transparts Edad Contemporénea 1909 -
Drescripoidn

El puente s& encuentra en el kilometro 3,200 de la camretera J-232. Se construyo en 1909 con 12 tramos rectos de celosia
en hormigon armada. Tiene cuatro pilas de dos cuerpos, el superior en hormigdn moldeado y el inferior de silleria en
piedra caliza. Tiene siete palizadas de hormigan armado. Los estribos con aletas en vuelta en mamposteria de mosaico y
la barandilla e= de fabrica de hormigan.

El puente tiene una longitud total de 239 metros, una altura maxima rasante de 9 metros v una anchura del tablero de
5.70 metros.

Dratos histdricos

FUENTES DE INFORMACION

Informacidn Documental

» Consejenia de Obras Publicas y Transporte. Centro de Estudios Territoniales y Urbanos.. Jose Diaz Garcia; Tomés Abad
Balboa; Juan Carlos Rofso Lopez: Pilar Chias Mavarro; José Antonio Fernandez Grd-:mez, Inventario histarico de los
puentes de Andaluecia. Provincia de Jagn. M° catalogo J-904,/08. Puente sobre el nio Guadalquivir, 1985,

LAl dul Patdmanio Culiues] de Areslucia 11
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Otros estudios del puente lo encontramos en la publicacion de Francisco
Javier Rubiato Lacambra sobre los puentes del Guadalquivir. Aqui se estudian
todos los puentes existentes en la actualidad, de los mas antiguos hasta los mas
modernos, desde el nacimiento del rio hasta su desembocadura. Sobre este
puente de Villanueva de la Reina, realiza una descripcion técnica del mismo, que
a continuacion transcribiremos. Sin embargo, también asocia como fecha de
construccion el afio 1909, una fecha demasiado temprana para el desarrollo de

la tecnologia del hormigdn en construccion de puentes en Espafia:

“El puente actual, segun los expedientes de reparacion de la Consejeria
de Obras Publicas de la Junta de Andalucia, es de 1932, pero segun los
informes de la Jefatura Provincial de Carreteras de Jaén su construccion

se remonta a 1909

A continuacion, pasamos a transcribir la descripcidon que realiza del puente

Francisco Javier Rubiato:

“Se trata de un puente de tipologia singular de la que existen pocos
ejemplares similares [...] Es un puente de gran longitud pues alcanza los
270 m., incluidos los estribos. Esta formado por doce tramos de 20 m de
vigas de hormigén armado semejantes a las metalicas de tipo Prat. El
tablero se situa en la zona superior de la misma por lo que es necesatria la

presencia d un pretil realizado también en el mismo material

Los distintos tramos se apoyan pilas, que son basicamente de dos tipos.
[...] Las cuatro que se situan sobre el mismo [cauce del rio] son de
fabrica, mamposteria, caliza y silleria en los frentes, probablemente
rellenas de hormigbén. Poseen una amplia base apuntada en los dos
frentes, a modo de tajamar. Sobre ellas se situan las pilas propiamente
dichas, de proporciones rectangulares, con los extremos achaflanados y

un ligero talud.

5 RUBIATO LACAMBRA, Francisco Javier: Los Puentes del Guadalquivir Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos, 2004, pp. 150-154.
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Las siete pilas restantes se situan sobre el margen izquierdo cercano a
Villanueva. Habitualmente estan fuera del contacto con el agua, cubriendo
el cauce de las avenidas. Esta peculiaridad llevo a que fueran concebidas
de forma muy distinta de las anteriores; son caladas, como las celosias de
hormigbén armado que forman los tramos. El aspecto que presentan es el
de caballetes. Se hincan en el suelo hasta los 7,90 metros de
profundidad. La pila cuarta, contando desde el margen de la localidad,
esta suplementada por apoyos laterales. Los estribos son de silleria de la

misma piedra que las pilas macizas, y presentan aletas.”

Es muy interesante la descripcion que se hace del estado de conservacion del
puente en los afos que se escribe el libro

“Tras una visita de inspeccion realizada el 9 de marzo de 1989, se pudo
comprobar el mal estado general del puente, como aparece en el
expediente de la Consejeria de Obras Publicas. La situacion era grave
debido al agrietamiento del hormigbén y la penetracion de agua en su
interior lo que estaba produciendo la oxidacion del metal. Estos dafios
podian, a no muy largo plazo, acabar con la estabilidad del puente.
Especialmente mal se encontraba el tramo décimo de celosia, contandose

siempre desde Villanueva.

Tras la observacion y analisis de la situacion se tomaron medidas
urgentes. En primer lugar, habia que limitar el paso de grandes pesos,
limitandose a 16 toneladas como maximo, y sélo permitir el paso de un
vehiculo cada vez. En segundo lugar, era necesario redactar un proyecto
de reparacién. Este consisti6 en el saneamiento del hormigén y de la
estructura interna. El refuerzo de la celosia se hizo mediante un
encamisado. El autor del proyecto fue César Fernandez Torres y se
realizé desde la Delegacion de la Consejeria de Obras Publicas de Jaén
en marzo de 1990. Fue aprobado al afio siguiente, en mayo de 1991,

siendo director Francisco Varo Llamas.
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El puente, tras las reparaciones, se encuentra hoy en buen estado.
Soporta trafico escaso, como corresponde a una carretera local, a pesar
de que enlaza con la autovia. La operacion de reparacion represento todo
un éxito El puente, aunque estrecho, pues no llega a los seis metros de
anchura, es interesante por lo diferente de su tipologia, fiel reflejo de una
etapa en que se buscaba la forma apropiada para un nuevo material, el

hormigoén armado.”

La documentacién que se conserva en el Archivo Histérico Provisional de Jaén
nos descubre que después de la finalizacién del puente, en el afio 1943, se
tuvieron que realizar obras de reparacion como las de un recalce del muro de
acompariamiento®, y otras reparaciones no documentadas pudieron realizarse,

por desperfectos puntuales ocasionados por las crecidas del rio.

La situacion actual no difiere de la analizada en 1989. Tras los afos
transcurridos desde su reparacion, las patologias de materiales se han vuelto a
manifestar. El trafico ha aumentado pero la estrechez del puente, que solo
permite el paso de un vehiculo a la vez, sigue siendo un riesgo para la seguridad

de la circulacion.

Un proyecto de puente moderno sobre el Guadalquivir

Las referencias al puente sobre el Guadalquivir se localizan en varios legajos
del Archivo Histérico Provincial de Jaén que contienen el Proyecto de carretera
de tercer orden de la Venta de Santa Amalia (en la de Madrid-Céadiz) a la del
Sereno (en la de Bailéen a Malaga), en el tramo entre Villanueva de la Reina y la
N-1V7.

& Sign AHPJ 31315

7 Sign AHPJ 31313, 31314, 31315, 31316, 31317, 31318 y 54755

10
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El proyecto original de tramo de carretera comprendido entre los perfiles 242 al
297 del proyecto fue aprobado el 24 de abril de 1909, y contemplaba un puente
metalico para el paso del rio Guadalquivir y otro para el paso del arroyo de los
Santos. Los cambios vinieron con la redaccién el 18 de mayo de 1917 del
replanteo previo, que proyectaba ya dos puentes de hormigon, aunque este
proyecto de replanteo previo fue devuelto el 3 de octubre de 1919, para que
fuera modificado, de acuerdo a los dictamenes del Consejo de Obras Publicas.
El proyecto se remiti6 nuevamente el 25 de octubre, incorporando las
instrucciones de la Superioridad, y se aprueba mediante Real Orden el 30 de
octubre, con un presupuesto de contrata de 596,281,69 pesetas.

El 29 de noviembre de 1919 se celebro la subasta para la contrataciéon de las
obras, que se adjudicaron el 30 de enero de 1920 a la Sociedad General de
Construcciones Lizundia, que se comprometié a realizarlas en un plazo de
cuatro anos por un importe de 585.432 pesetas. Las obras comenzaron el 25 de
marzo de 1920 con el acopio de materiales y el 17 de junio se levant6 acta de
confrontacion del replanteo previo. El plazo de ejecucion terminaba el 27 de
marzo de 1924, pero se concedieron cuatro prorrogas, llegando hasta mayo de

1928, y en este ultimo plazo se terminaron las obras.

Realizadas las pruebas preceptivas, el acta de la recepciéon provisional de las
obras se firma el 11 de marzo de 1930, la recepcion definitiva se realiza el 9 de
noviembre de 1931, y el acta de recepcion fue aprobada el 11 de febrero de
1932. Las obras consistieron en la construccion de dos puentes de hormigon
armado: uno sobre el arroyo de los Santos, de diez metros de longitud y seis
metros de ancho, y otro sobre el rio Guadalquivir, formado por doce tramos
rectos de veinte metros de longitud cada uno, y también de seis metros de

ancho.

La liquidacion parcial de las obras se redacta por el Ingeniero competente el 22
de febrero de 1930, pero es devuelto por la Direccion General de Obras Publicas
el 9 de junio para que incorporen los dictamenes del Consejo de Obras Publicas,
aunque es otra vez devuelta el 1 de abril de 1932 la nueva redaccion del

11
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proyecto. El 11 de julio de ese mismo afo queda redactado el proyecto

reformado de liquidacion de obras.

Alzado del puente de hormigén armado sobre el arroyo de los Santos. Sign AHPJ 54755

Imagen parcial del puente de hormigdén del Guadalquivir, donde se aprecian restos en el cauce
del rio, que se dice son de “restos de pila antigua” . Sign AHPJ 54755

Como ya dijimos anteriormente, un proyecto de 1909 planteaba la construccién
de dos puentes; uno sobre el rio Guadalquivir, que seria un puente metalico de
11 tramos de 20 metros, y el otro sobre el arroyo de los Santos, un puente

metalico de un tramo de diez metros®.

& Del Ingeniero Francisco Acedo y Villalobos

12
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Es interesante leer lo que se dice en la Memoria del Proyecto para ese trozo
de carretera, que comprende la seccion entre Espeluy y la Venta de Santa
Amalia (N-IV)®:

“‘En el paso elegido para cruzar el Guadalquivir existio desde tiempos
remotos un puente de fabrica del que aun se conservan tres pilas, que
reconocidas convenientemente parecen estar en condiciones de servirnos
para fundaciones de las nuevas, en lo que se encuentra notable
economia. También hay otro resto de pila destruida pero cuyos cimientos
tal vez estén en buen estado y pueden servirnos para cimiento de una

cuarta pila después de un nuevo reconocimiento durante la construccion”.

En efecto, durante los trabajos de cimentacion del puente en 1925, hay
constancia que la perforacién de alguno de los pilotes atraves6 estos restos
antiguos, pero en este momento ya se plantea que no son de utilidad para la

cimentacion:

‘los pilotes 3 y 7 tropezaron a los 6,30 m. de hinca con restos de fabrica
del puente antiguo, atravesandolos a causa de la poca consistencia de

dichos restos (espesor de 0.80 m. a 1 m.)”0

9 Sign AHPJ 31313. El proyecto de la seccién de carretera fue aprobado por Real Orden de 29 de
julio de 1907.

10 Sign AHPJ 54755

13
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-
@m/rm & ordey

Fepte e ru

9 .

Alzado y planta del proyecto de puente de hierro del Guadalquivir. Sign AHPJ 31313
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Praente wotbico de 000wkt de s
o Qezaye dels Sankes

Alzado y planta del puente de hierro sobre el arroyo de los Santos. Sign AHPJ 31313

Una barca sobre el Guadalquivir para el transito en la carretera

En 1913 se proyectd la construccion de una barca sobre el rio Guadalquivir
para el que transito por la carretera no quedara interrumpido en este tramo,
mientras se construia el puente definitivo.

Sobre el funcionamiento de la barca:

“el movimiento [...] se efectua a mano por medio de dos cables de
alambre fijos en ambas orillas, que pasan por rodillos situados sobre
cubierta: el de ascenso y descenso de las rampas tiene lugar de igual
modo por mediacion de unos cables que, pasando por roldanas, se
amarran en la cubierta. [...] Los amarres de los cables se hacen a unos
vastagos de hierro embutidos en unos dados de hormigon de 0,8 x 0,8 x

2m”, M

Sobre su construccién, se dice que

“‘la pontona o barca la proyectamos de hierro y acero, a excepcion de la

cubierta y portalones que son de madera. A ello nos ha inducido el que el

1 Sign AHPJ 31314
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coste es casi el mismo que si se construyera toda de madera, y en
cambio se tiene la ventaja de mayor resistencia y mas facil y econémica
conservacion. Las dimensiones que la hemos dado son las suficientes
para el servicio que ha de prestar y que como puede verse en los planos
son 8 metros de eslora, 4 metros de manga y 1 metro de puntal. El casco
es de forma rectangular constituido de acero con cubierta de madera,
como queda dicho, y a ambas bandas corre una barandilla para defensa
de personas y efectos que hayan de transportarse. A los dos extremos de
proa y popa van embisagradas rampas de madera que permitan el
desembarque con toda clase de mareas.”

Las vicisitudes de esta barca fueron muchas en su periodo de vida, debido a
los estragos producidos por las avenidas del rio. Como ejemplo, el producido en
diciembre de 1916, cuando el ingeniero encargado da cuenta que:

[...] a consecuencia de la crecida del rio Guadalquivir, crecida que elevd
3,50 m. sobre su cota ordinaria, la barca que sirve de enlace a trozo de la
carretera de Santa Amalia a la del Sereno, ha sido arrastrada de su
emplazamiento habitual y llevada unos 300 metros aguas abajo, por
consecuencia de haberse desprendido el terreno en uno de los soportes
que fijaban los cables de amarre y haberse perdido este soporte,
quedando por esta contingencia cortado el paso por la dicha carretera’.

En marzo de 1917 la barca volvié a queda inutilizada tras otra crecida del rio, y
fue arrastrada a 4 km del sitio de su emplazamiento. La documentacion indica
que junto con esta barca “del Estado” existiria una barca de propios, también
para el cruce del rio, pero en un lugar mas cercano a la poblacién. La circulacién
por la barca también quedaria interrumpida en 1920 por las obras de recalce de
las pilas del puente en construccion. Los problemas continuarian con mas
interrupciones en el servicio, proyectandose incluso en 1921 un traslado a un

nuevo emplazamiento para la barca. En enero de 1922 ocurrié otro percance
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cuando los vecinos del pueblo de Villanueva tomaron la barca para cruzar, en
contra de las opiniones del barquero'?, “pero por haberse roto el cable de

traccién y uno de los amarres de fijacion, la barca no pudo llegar al embarcadero

y fue abandonada cerca de la orilla por los que pasaron”.

Esquema de la barca sobre el Guadalquivir. Sign AHPJ 31314

Conclusiones

En un trabajo anterior presentado en el /I Congreso Virtual de Archivos,
Historia y Patrimonio Documental ya trataba las incognitas relacionadas con este

puente3:

“Otro ejemplo de informacién “arqueoldgica” recogida en los proyectos de
carreteras lo tenemos en el que incluia un puente sobre el rio

Guadalquivir en las inmediaciones de la localidad de Villanueva de la

12 Los barqueros eran auxiliares de Obras Publicas

13 Fuentes documentales en el Archivo Histérico Provincial de Jaén de apoyo a la investigacion
arqueologica”. Il Congreso Virtual de Archivos, Historia y Patrimonio Documental, 15 al 31 de
mayo de 2021. Comunicaciones. Asociacion de Amigos del Archivo Histérico Diocesano.
Jaén, 2021, p. 331-359
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Reina. En 1909, el proyecto incluia para el paso del rio un puente
metalico, aunque finalmente en noviembre de 1931 se firma el acta de
recepcion definitiva de dos puentes construidos en hormigén armado: uno
sobre el arroyo de los Santos, de diez metros de longitud y seis metros de
ancho, y otro sobre el rio Guadalquivir, formado por doce tramos rectos
de veinte metros de longitud cada uno, y también de seis metros de

ancho.

Sin embargo, la planimetria antigua, anterior a la construccion del puente
en los anos 30 del siglo XX, indica en esa zona del rio la existencia de los
‘restos de un puente antiguo”, que tradicionalmente se ha considerado de
origen romano. En este proyecto, durante la construccion del puente de
hormigbén armado, se indica la situacion de esos restos de cimentacion,
apenas visibles en el cauce del rio en época de crecida del caudal. Segun
se puede comprobar en el croquis y plano adjuntos estos restos seran
perforados por los pilotes de hormigén que formaran la cimentacion de las

pilas del nuevo puente.

En este caso, la informacién contenida en el proyecto de construccion se
une al resto de datos proporcionados por otras fuentes, corroborando la
existencia no de un puente antiguo cuyas ruinas eran todavia visibles, si
no la cimentacion parcial y no de muy buena calidad de un puente que
nunca se llegd a construir. Estos primeros trabajos de construccion
estarian basados en proyectos del siglo XVIIl de los cuales se habia
perdido la memoria a lo largo de los siglos XIX y XX, pero que si aparecen
documentados en los fondos que conserva el Archivo Histérico Nacional
de ese periodo. Como es habitual en estos casos, cualquier resto del que
se desconoce su antigiiedad, construido con sillares o cemento, es

considerado en principio como de origen romano.”
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En el Archivo Histérico Nacional de Madrid se conserva un plano que puede
ayudar a aclarar la controversia sobre este puente. Aqui se representa un
proyecto de puente de Villanueva sobre el Guadalquivir, donde se diferencia una
parte de cuatro pilares ya construidos, sin levantar los arcos, y otros cuatro arcos
solo proyectados, sin pilares antiguos. El plano, seguramente fechado en la
segunda mitad del siglo XVIIl, se conserva en el Archivo Historico Nacional,
extraido del expediente principal y formando un fondo de planos y mapas™. La
consulta completa del expediente de donde proviene puede aportar mas datos
sobre la fecha de este proyecto e incluso del momento de construccidén de estos

pilares ruinosos.
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La incégnita continua porque no tenemos informacién del momento en el que
se construyeron estas cuatro pilas en la margen derecha del rio, quizas en un
proyecto un poco anterior en el tiempo al de este plano. Lo mas plausible es que
la construccién tal como se proyecta en este plano nunca llegé a terminarse, y
los cimientos y pilares ya existentes se fueron deteriorando hasta quedar
reducidos a unos restos de fabrica solo visibles en época de estiaje, que
encontraron los ingenieros de Obras Publicas al realizar la cimentacion del

puente del siglo XX.
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Detalle de restos de pila antigua en el plano del puente de hormigon armado sobre el rio
Guadalquivir. Sign AHPJ 54755
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Anexo Fotografico

2 = 32 Tax e '.f;"j o
Foto M.Roll. Pilas fuera del cauce del rio, con aspecto de caballete

Foto M.Roll. Pilas de mamposteria en el mbito de crecidas del rio
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Foto M.Roll. Puente sobre el arroyo de Los Santos.
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